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Ich bin ein...

Hersteller oder EinfUhrer Handler Privater
Bevolimachtigter (Importeur) EinfUhrer

Mit dem Farbcode und den Symbolen oben konnen Sie schnell die fur Sie wichtigen
Kapitel finden, je nachdem ob Sie ein Hersteller, Bevollmdachtigter, EinfUhrer, Handler,
privater Einfuhrer oder Endkunde sind.

Kapitel, die fur alle Leser relevant sind, werden in wei® dargestellf.
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Dieser einfache Leitfaden beschreibt die
wichtigsten Anderungen der neuen Richtlinie

im Vergleich zu fruheren Richtlinien und fuhrt Sie
durch die verschiedenen Auflagen, je nachdem,
ob Sie Hersteller, gewerblicher oder privater
Importeur, Distrioutor (Handler) oder Kaufer

sind. Ziel ist es dabei, Innen die EU-Regelungen
naher zu bringen und darzulegen, wie Sie die
grundlegenden Anforderungen erfullen konnen.
Auch fur potenzielle Kaufer, die sicher gehen
wollen, dass das Produkt, das sie erwerben
maochten, den Sicherheitsanforderungen genugt
und die EU-Richtlinie erfullt, ist dieser Leitfaden
von hohem Nutzen.

Es bestehen mehrere Moglichkeiten, wie Sie

diesen Leitfaden benutzen konnen:

* Die Kurzanleifung enthdlt eine vollstandige
Prafliste, anhand derer sich ablesen IGsst,
ob ein Produkt gesetzeskonform und sicher
ist. Besonders hilfreich ist diese Liste fur
Importeure, Handler und Kaufer.

* Mit dem Test konnen Sie Inr Wissen uber die
Richtlinie prufen.

* Der deftaillierte Leitfaden enthalt genaue
Erkidrungen zu der Richtlinie, den darin
enthaltenen Anforderungen sowie Angaben
zu deren Einhaltung. Darin sollten nahezu
alle Fragen beantwortet werden, die sich
fUr Hersteller, Bevollmdachtigte, Einfuhrer und
private EinfUhrer ergeben.

Schon seit 15 Jahren kédnnen Sportboote,
Motoren und sonstige Komponenten innerhalb
des EU-Binnenmarkts auf Grundlage der EU-
Richtlinie fur Sportboote 94/25/EG und ihrer
abgednderten Fassung EU-Richtlinie 2003/44/EG
frei gehandelt werden. Nun werden sie durch die
am 28. Dezember 2013 verdffentlichte neue EU-
Richtlinie 2013/53/EU abgelost.

Seit dem erstmaligen Inkrafttreten der Richtlinie
1996 hat sich die Sportbootbranche exponentiell
entwickelt. Zahlreiche Innovationen, wie etwa

Hybrid- oder Elektroantriebe, sind heute auf
den verschiedenen europdischen Mdarkten
nichts Ungewohnliches mehr. Der Schutfz der
Umwelt, die Sorge um den Klimawandel und
die Luftqualitat werden wohl auch in Zukunft
alle Politikbereiche der EU beeinflussen, und
dies gilt auch fur die Sportbootbranche.
Hinzu kommt, dass die EU ihren bisherigen
Ansatz im Hinblick auf die Produktvorschriften
Uberarbeitet und 2008 den so genannten
.neuen Rechtsrahmen® verabschiedet hat.

Die neue Richtlinie umfasst die

Anderungen dieses neuen Rechtsrahmens.
Hinzugefugt wurden dabei alle

notwendigen Elemente fur effektive
Konformitatsbewertungsverfahren und die
CE-Kennzeichnung, die Akkreditierung von
nofifizierten Stellen (Zerifizierungsstellen)
sowie die Marktuberwachung einschliellich
der Kontrolle von Produkten, die aulBerhalb
der Union hergestellt wurden. Ziel war es
dabei eine einheitlichere Gesetzgebung

far den EU-Binnenmarkt zu schaffen. Die in
der Richflinie enthaltenen, grundlegenden
Anforderungen wurden modernisiert und
dahingehend geklart, dass sie dem neuesten
Stand im Bootslbbau und in der Herstellung von
Ausstattungsteilen entsprechen.

Wie bereits in der vorhergehenden Richtlinie
sind auch in dem neuen Text samtliche
Bedingungen fur den erstmaligen Verkauf
sowie die Inbetriebnahme von Booten,
Motoren und bestimmten Bauteilen in Europa
enthalten. Die Richtlinie gilt fur scmtliche
Mitgliedstaaten der Europdischen Union und
des Europdischen Wirtschaftsraums (Island,
Liechtenstein, Norwegen) sowie fur die
Schweiz. Die Einhaltung samtlicher Aspekte
der EU-Richtlinie 2013/53/EU ist somit ein
Muss. Denn nur dadurch offnen sich die Turen
zu diesem ausgedehnten Markt, wo Produkfe
frei gehandelt und gekauft werden konnen.
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Lassen Sie uns einen Blick auf die zeitliche Abfolge und die einzuhaltenden Fristen werfen:

Vor dem 18.
Januar 2016

mussen die
Mitgliedstaaten
samiliche
Anforderungen
der neuen
Richtlinie in
inre nationale
Gesetzgebung
ubernehmen.

Hersteller oder

Ab dem 18.
Januar
2016

verliert
die ,alte”
Richtlinie
Q4/25/EG
inre Gultigkeit
und wird
nicht langer
angewendet.

Wahrend einer einjahrigen
Ubergangsfrist zwischen
dem 18. Januar 2016 und
dem 17. Januar 2017

durfen Boote, Motoren und
Bauteile EU-weit verkauft
werden, sofern sie entweder
die ,alte" oder die ,neue"
Richtlinie erfullen und eine
entsprechende
CE-Kennzeichnung haben
(dadurch soll der Vertrieb
ereits vornandener Produkte
ermoglicht werden).

Lediglich eine Ausnahme qilt bei diesen Fristen fur kleine und mittlere Hersteller von AuBenbord-Antrielosmotoren
mit FremdzUndung und einer Leistung von hochstens 15 kW. Hier gilt eine zusatzliche Frist von drei Jahren, um den

neuen EU-Vorschriffen zur Schadstoffoegrenzung nachzukommen. Diese Unternehmen konnen bis einschliellich 17.
sevaimachiigter - JONUAr 2020 weiterhin Motoren auf dem EU-Markt produzieren und in Verkehr bringen, sofern sie die Grenzwerte fur
Abgasemissionen der Stufe | einhalten.

Ab dem 18.
Januar 2017

erhalten dann
nur noch solche
Produkte eine
Zulassung,
welche die
Vorgaben und
Prufungen

gema der
neuen Richtlinie
2013/53/EU
erfullen.
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Einleitung
Kurzanleitung

So prufen Sie, ob das Produkt sicher und richtlinienkonform ist
1. Plakette des Wasserfahrzeugherstellers

2. CE-Kennzeichnung

3. Idenfifizierungsnummer des Wasserfahrzeugs (CIN)

4. Identifizierungsnummer des Anfrielbsmotors

5. Eignerhandbuch

6. Schriftliche EU-Konformitatserkliarung

Testen Sie Ihr Wissen

Anderungen aufgrund des neuen Rechtsrahmens
1. Anwendungsbereich der Richtlinie
2. Definitionen
3. Die neuen Pflichten der Wirtschaftsakteure
3.1. Herstellerpflichten
3.2. Pflichten des Bevollmdachtigten
3.3. Pflichten des EinfUnhrers
SONDERFALL: EinfUhrer, die unter eigenem Namen oder eigener
Handelsmarke Produkte verkaufen
Pflichten des Handlers
SONDERFALL: Handler, die unter eigenem Namen oder eigener
Handelsmarke Produkte verkaufen
3.5. Der Endbenutzer
3.6. Pflichten des privaten Einfuhrers
4. Der Unterschied zwischen dem Inverkehrbringen und dem Bereitstellen
eines Produkts auf dem Markt
5. Erthohte Anforderungen an die Ruckverfolgbarkeit
5.1. Kennzeichnungspflichten far Wasserfahrzeuge
5.2. Kennzeichnungspflichten fur Motoren
5.3. Kennzeichnungspflichten fur Bauteile
6. Die CE-Kennzeichnung und sonstige Kennzeichnungspflichten

3.4.

Die grundlegenden Anforderungen der Richtlinie
1. Was sind grundlegende Anforderungen
2. Wesentliche Anderungen bei den grundlegenden Anforderungen
2.1. Neue Begiiffsbestimmungen bei den Entwurfskategorien fur
Wasserfahrzeuge
2.2. Gefahr des Uberbordfallens und Wiedereinstiegsmittel
2.3. Sicht vom Hauptsteuerstand
2.4. Eignerhandbuch
2.5. Auftrieb und Schwimmfahigkeit von Mehrrumpfbooten

2.6. Notausstieg bei Kiel oben liegenden, bewohnbaren Mehrrumpfloooten

2.7. AuBenbordmotoren
2.8. Elektrische Systeme

-
b
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2.9. Schutz gegen Gewdasserverschmutzung
2.10 .Geringere Grenzwerte fUr Motoremissionen
SONDERFALL: Dreijaihrige Ubergangsfrist fur kieine AuBenbordmotoren
2.11. Gleiche Grenzwerte fur Gerauschemissionen
3. Anwendung der harmonisierten Normen
4. Harmonisierte Normen und Konformitatsvermutung
5. Sonstige Moglichkeiten die grundlegenden Anforderungen zu erfullen.

Konformitatsbewertung
1. Konformitatsbewertungsverfanren
2. Ubersicht der verfugbaren Module und Verfahren
2.1. Module far Entwurf und Bau von Sportbooten (Wasserfahrzeugen)
2.2. Module fur Entwurf und Bau von Wassermotorradern
2.3. Module fur Entwurf und Bau von Bauteilen
2.4. Module fur Abgasemissionen
2.5. Module fur Gerauschemissionen
3. Technische Unterlagen
4. EU-Konformitatserklarung (DoC)
SONDERFALL: Unvollstandige Wasserfahrzeuge
5. Neue Pflichten fur nofifizierte Stellen

Starkung der Marktiberwachung in Europa
Mogliche Folgen der Nichtkonformitat

Sonderfalle

1. EinfUhrer oder Handler, die unter eigenem Namen oder eigener
Handelsmarke Produkte verkaufen

2. Mit Trailer verkauftes Wasserfahrzeug

3. Unvollstandige Wasserfanrzeuge

4. Zur Eigennutzung gebaute Wasserfahrzeuge

5. Ausnahmen fur Wasserfahrzeuge bei Anderung der Zweckbestimmung

6. GroBerer Umbau des Motors oder Wasserfahrzeugs

7. Begutachtung nach Bauausfuhrung

Nutzliche Informationen

EU-Richtlinie uber Sportboote und Wassermotorrader
Vergleichstabelle uber grundlegende Anforderungen
Harmonisierte Normen

National zustandige Behorden

Nofifizierte Stellen fUr die Konformitatsbewertung

Der neue Rechtsrahmen

Richtlinie uber die allgemeine Produktsicherheit
Verbraucherrechterichtlinie

Produkthaftungsgesetze

Uber die Autoren
Rechtliche Hinweise
Anhang
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So prufen Sie, ob das Produkt sicher und
richtlinienkonform ist.

Damit Sie nicht-konforme Produkte schnell
erkennen konnen, bietet Innen diese Kurzanleitung
Informationen Uber die Unterlagen und
Kennzeichnungen, die Sie beachten sollten.

Diese so genannte ,formale Konformitatsprafung’
kann von jedem auch ohne Vorkenntnisse oder
Fachwissen durchgefuhrt werden.

Um sicherzustellen, dass das Fahrzeug, welches
Sie importieren, vertreiben oder erwerben
maochten, richtlinienkonform ist, sollten Sie die
folgenden Punkte prufen:

Plakette des Wasserfahrzeugherstellers
CE-Kennzeichnung

|denfifizierungsnummer des Wasserfanrzeugs
|dentifizierungsnummer des Antrielosmotors
Eignerhandbuch

Schriftfiche Konformitatserklarung

1. Plakette des Wasserfahrzeugherstellers

Die Plakette des Wasserfahrzeugherstellers muss dauerhaft
auf jedem Wasserfahrzeug (Booten und Wassermotorradern)
getrennt von der |Identifizierungsnummer des
Wasserfahrzeugs angebracht sein.

Die Plaketfte muss die folgenden Angaben enthalten:
Name des Herstellers, eingetragener Handelsname oder
eingetragene Handelsmarke, Kontaktanschrift
CE-Kennzeichnung
Entwurfskategorie fUr das Wasserfahrzeug
Die vom Hersteller empfohlene maximale
Zuladung (Treibstoff, Wasser, Proviant, verschiedene
Ausrustungsgegenstande und Personen) ohne Gewicht
des Inhalts von fest angebrachten Behdltern in vollem
Zustand — die Angaben sind in Kilogramm zu machen.
Zahl der nach Empfehlung des Herstellers an Bord
zulassigen Personen, fur die das Wasserfahrzeug bei Fahrt
ausgelegt ist

'I:-" LOGO MANUFACTURER'S

CONTACT ADDRESS
MANUFACTURER'S NAME

NAME OR TYPE OF CRAFT
DESIGNCATEGORY | A | B | C | D
MAX  § 09 |11]11
MAX (kg) §.am 2150 2150|2150

518 KW ~ MAX (€ o

Die Plakette des Herstellers befindet sich gewohnlich
innerhallb des Bootes, zum Beispiel im Cockpit-Bereich. Das
genaue Aussehen der Plakette ist dem Hersteller uberlassen.
Sie muss jedoch immer die oben aufgefUhrten Angaben
enthalten.

Falls das Wasserfahrzeug nicht far den EU-Markt entworfen
und gebaut wurde — zum Beispiel bei gebrauchten
Importbooten oder Wassermotorradern — muss die
nofifizierte Stelle das einzelne Fahrzeug einer Begutachtung
nach Bauausfuhrung (PCA) unterziehen, um zu prufen, ol
die Vorgaben der Richtlinie eingehalten werden. Nach
erfolgreicher Begutachtung enthalt die Herstellerplakette
den Hinweis ,Begutachtung nach Bauausfuhrung®

sowie die Anschrift der notifizierten Stelle, die das
Konformitatsbewertungsverfahren durchgefuhrt hat und die
anstelle der Herstelleradresse genannt wird.




Sportbootrichtlinie

2. CE-Kennzeichnung 3. Identifizierungsnummer des 4. Identifizierungsnummer des

Wasserfahrzeugs (CIN) Antriebsmotors
Bei den folgenden Produkten ist eine
CE-Kennzeichnung erforderlich, sofem Jedes Wasserfahrzeug muss mit Antriebsmotforen mussen die Abgas- und
sie auf dem Markt bereitgestellt oder einer Identifizierungsnummer (Craft Larmvorschriften der Richtlinie einhalten.
in Betrieb genommen werden: Identification Number - CIN) versehen Jeder Motor ist daher deutlich sichtoar mit
« Wasserfahrzeuge (d. h. Boote und sein. Die Nummer muss fr jedes den folgenden Angaben zu versehen:
Wassermotorrader) Wasserfahrzeug eindeutig sein. Sie
 Bauteile (wie in Anhang |l enthdlt den Namen des Herstellers, * Name des Motorherstellers,
aufgelistet) seine Geschdaftsadresse und das eingefragener Handelsname oder
* Anfrielosmotoren (nur far Baujahr. Eingfe;r(rfgenﬁ 'fHTondeIsmorke,
' " Verbrennungsmotoren onfaktanschri
LQITdeeﬂ fur . ] Die CIN muss 14 Zeichen lang sein * Falis zutreffend, die Person, die den
die neue EU- und wie folgt aussehen: Moftor angepasst hat

* Falls zutreffend, Motorentyp und
Motorenfamilie

2013/53/UE - | M | « Eindeutige Seriennummer des Motors
- —_L | » CE-Kennzeichnung (nur fur
NL-HXAB7A33G506 Verbrennungsmotoren)

» : =
. ei n |eiTung Yoar of manufaciune

Die CIN ist an zwei Stellen
anzubringen: einmal an sichtoarer

.TesTen sie ihr wissen Die CE-Kennzeichnung ist ein Stelle und einmal in einem
wichtiger Hinweis (jedoch kein Beweis), ~ Versteckien Bereich des Fahrzeugs
. rechtliche dnderungen dass ein Produkt die grundlegenden als sicherheitsprufung. Bei Booten
Anforderungen der Richtlinie sowie kann die sichttbare CIN am oder
Onforderungen CE-Kennzeichnungspflicht erfullt, der Steuerbordseite, in Nahe der
i i Oberkante oder am Heck angebracht
konformitatsbewertun Dadurch wird der freie Verkehr : :
. J gekennzeichneter Produkte innerhallo A=l Bill ouf?lcstclr_len EOOTeg kl(znn
- des EU-Binnenmarkts Gberhaupt sie divaeni fesien ReCKUSToaKen
. markiubsrwachung erst moglich, und zwar unabhdngig (SJ’rder e c;l]er.TBedenk; U”?ﬁ -
: o davon ob sie innerhallb oder cUcicinNNEangebICC RSE R, bl
nicht-konformitat auBerhalb der EU hergestellt wurden Wassermotorrddem befindet sie sich Das genaue Aussehen der
‘ gewshnlich in einem Bereich von 300 Motoridentifizierung ist dem Hersteller
sonderfdlle Weitere Informationen finden Sie im mm um das Heck. uberlassen. sie muss jedoch Immer dis

A fgefUhrten A thalten.
Kapitel ,Rechtliche Anderungen®. Sl EUERILIIER ATl S Eninel En

Bei einer Begutachtung nach : : : o
Bauausfihrung (PCA) ist die Wefrgre Informg’nongn finden Sie im
Identifizierungsnummer (CIN) anders. Kapitel ,Rechtliche Anderungen”.
Weitere Informationen hierzu finden

Sie im Kapitel ,Sonderfalle”.

Nnutzliche informationen
uber die autoren

rechiliche hinweise

Weitere Informationen finden Sie im

anhang Kapitel ,Rechtliche Anderungen”.
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5. Eignerhandbuch

Allen Wasserfahrzeugen (Boote und
Wassermotorrdder) sowie bestimmten Antrielosmotoren
(AuRenbordmotoren, Z-Anfrielbsmotoren mit
integrierfem Albgassystem) ist ein Eignerhandbuch in
einer Sprache beizufugen, die von den Verbrauchern
und sonstigen Endbenutzern leicht verstanden

werden kann. Bei Innenbordantrielbsmotoren und
Z-Antrielbosmotoren ohne infegriertes Abgassystem sind
die enfsprechenden Angaben in dem Eignerhandbuch
des Wasserfahrzeugs zu machen. Ein wichtiges
rechtliches Dokument, das zwingend in den jeweiligen
Eignerhandbuchern vorhanden sein muss, ist die so
genannte EU-Konformitatserklarung.

Das Eignerhandbuch fur Wasserfanrzeuge enthalt alle
Informationen, die fur die sichere Nufzung des Produkts
erforderlich sind, wolbei besonderes Augenmerk der
Einrichtung, der Wartung, dem regelmaBigen Betrieb,
der Risikoverhutung und dem Risikomanagement gilt.

Das Eignerhandbuch fur Antriebbsmotoren muss
Vorschriften dafur enthalten, wie der Motor einzubauen,
ZU nutzen und zu warten ist, um ein ordnungsgemakes
Funktionieren des Motors im Einklang mit den
Anforderungen an das Langzeitverhalten
sicherzustellen. Daneben ist die Nennleistung des
Motors gemaB der harmonisierten Norm EN ISO 8665 in
Verbindung mit ISO 15550 anzugeben.

Weitere Informationen finden Sie im Kapitel
.Grundlegende Anforderungen®.

6. Schriftliche EU-Konformitatserklarung

Die EU-Konformitatserkiarung gibot an, dass das Produkt
die grundlegenden Anforderungen der Richtlinie
erfullt. Mit der Ausstellung und Unterzeichnung der
EU-Konformitatserklarung Ulbemimmt der Hersteller die
Verantwortung fur die Konformitat des Produkts.

Die EU-Konformitatserkiarung ist immer dem
Wasserfahrzeug (Booten und Wassermotorradern), den
in Anhang Il aufgefUhrten Bauteilen, sofermn einzeln in
Verkehr gebracht, und Antrielbsmotoren beizufligen
(siehe Artikel 15 und Anhang IV der Richtlinie). Die EU-
Konformitatserklarung liegt den Eignernandbuchern far
Wasserfanrzeuge und fur Anfrielbsmotoren bei.

Die ErklGrung muss in den Sprachen der Lander
zuganglich gemacht werden, wo das Produkt
bereitgestellt oder in Betrielb genommen wird. Die
Richtlinie macht keine Angaben dazu, wen diese
Pflicht zur Ubersetzung trifft. Sinnvollerweise sollte

dies von dem Hersteller oder dem Wirtschaftsakteur
ubernommen werden, der das Produkt auf dem Markt
bereitstellf.

Eine empfohlene Vorlage fur die EU-
Konformitatserklarung finden Sie im Kapitel
LKonformitatsbewertung®.

——



10

Leitfaden fur
die neue EU-
Sportbootrichtlinie
2013/53/UE

. einleitung
. kurzanleitung
:Tes’ren sie ihr wissen

- rechtliche anderungen

grundlegende
anforderungen

. konformitatsbewertung
. marktUberwachung
I nicht-konformitdt

. sonderfdlle

. nUtzliche informationen |'

. uber die autoren
rechiliche hinweise

anhang

3sen Wlan erforderlich o

cue Richtlinie testen, il

: - .-!E;—_*

Take our quiz!

How well do you know the new Watercraft
Directive 2013/53/EU?

1. Which countries are covered by the Directive?

A. All European countries
B. Any country wishing to apply the Directive

C. 28 EU Members States + European Economic Area
countries (lceland, Lichtenstein, Norway) +
Switzerland

D. 28 EU Member States only

o

G 1



http://www.europeanboatingindustry.eu/quiz
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Die kurzlich erfolgte Annahme des neuen
Rechtsrahmens in Europa hat eine Reihe von
rechtlichen Anderungen und Verpflichtungen
im Hinblick auf den Verkauf von Produkten auf
dem EU-Binnenmarkt ausgelost.

In diesem Kapitel finden Sie die wichtigsten
Anderungen zu folgenden Punkten:

Anwendungsbereich der Richtlinie
Definitionen

Die neuen Pflichten der Wirtschaftsakteure
Der Unterschied zwischen dem
Inverkehroringen und dem Bereitstellen
eines Produktfs auf dem Markt

Verbesserte Ruckverfolgbarkeit

. Die CE-Kennzeichnung und sonstige
Kennzeichnungspflichten

~rwd—

o on
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1. Anwendungsbereich der Richtlinie

In der EU-Richtlinie 2013/53/EU Uber
Sportboote und ihnrem Artikel 4.1
werden die Mindestanforderungen

far Entwurf, Bau und Handel mit
Booten, Wassermotorradern,
Antrielosmotoren und Bauteilen gesetzt.
Inslbesondere enthdlt die Richtlinie
Mindestanforderungen im Hinblick auf
die Sicherheit und die Einhalfung von
Umweltschutzvorgaben fur Sportboote
zwischen 2,5 und 24 Metern Lange
sowie fur Wassermotorrader. Somit ist
garantiert, dass diese Wasserfahrzeuge
fUr den Verkauf oder Gebrauch in Europa
geeignet sind.

Gema der Richtlinie mussen alle Boote,
die unter den Anwendungsbereich
fallen (unabhdangig davon ob diese
neu oder gebraucht sind) und auf
dem EU-Binnenmarkt erstmalig in
Verkehr gebracht werden, die in den
Anhdangen der Richtlinie aufgefuhren
grundlegenden Anforderungen erfullen.
Darin werden die Spezifikationen zu
Technik, Sicherheit und Umweltschutz
aufgefuhrt.

Die Anzahl der Produkte, die nicht unfer
den Anwendungslbereich der neuen
Richtlinie fallen, wurde dabei gesenkt. In
Artikel 2.2 werden die ausgeschlossenen
Produkte aufgelistet. Wichtig hierbei

ist, dass Kanus und Kajaks, die von

der vorherigen Richtlinie nicht erfasst
wurden, nach der neuen Richtlinie nur
dann ausgeschlossen sind, wenn sie
durch Muskelkraft angetrieben werden.
Ausgeschlossen sind auch Surforetter,
die ausschlieBlich fur den Vortrielb durch
Wind ausgelegt sind.

2. Definitionen

Im Zuge der Ausarbeitfung der neuen
Richtlinie wurden viele Begriffe

LA ot ré

und Konzepte im Vergleich zu der
Terminologie, die in der alten Richtlinie
Anwendung fand, einer kritischen Prufung
unterzogen. Weitere Informationen
finden Sie unter den Definitionen in Arfikel
3 der Richtlinie.

Um die Sprache in diesem Leitfaden
moglichst einfach zu halten, wird haufig
das Wort ,Boot" verwendet, obwonhl

der korrekte Ausdruck laut Richtlinie
LSportboot" ware. Der in der Richtlinie
genutzte Begiiff Wasserfahrzeug" bezieht
sich sowohl auf Sportboote als auch auf
Wassermotorrader (Jetskis).

3. Die neuen Pflichten der
Wirtschaftsakteure

Der neue Rechtsrahmen berlcksichtigt
nunmehr samitliche Wirtschaftsakteure
der Lieferkette — Hersteller,
Bevollmdachtigte, EinfUhrer und Handler
— sowie deren spezifische Rollen im
Hinblick auf das jeweilige Produkt. Dabei
werden alle Produkte gleich behandelt,
und zwar unabhdngig davon, ob

sie innerhallb oder auBerhallb der EU
hergestellt wurden.

Dem Einfuhrer obliegen nun klare
Pflichten bbezuglich der Konformitat der
Produkfe. Handler oder Einfuhrer, die
ein Produkt abandern oder in eigenem
Namen vermarkten, sind dem Hersteller
gleichgestellt und mussen somit .
dieselben Konformitatsvorgalben fur

die Produkte erfullen wie der Hersteller. \
Ein neues Konzept, das durch die
Richtlinie eingefuhrt wurde, ist das

des privaten Einfuhrers. Dieses bezieht
sich auf den nicht-gewerblichen

Import von Produkten, die in den
Anwendungsbereich der Richtlinie fallen.
Die Pflichten der Wirtschaftsakteure und
privaten EinfUhrer werden in Kapitel Il der
Richtlinie ausgefuhrt.

v
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Einfuhrer

Privater

Pflichten Hersteller | Bevollmachtigter (Importeur) Handler | Einfiihrer
Stellt sicher, dass Produkte gemaR Richtlinie », <
entworfen und hergestellt werden ’A‘ 'A‘
Bringt nur konforme Produkte in Verkehr N H%%%‘ﬂ;emn't

* er Sorgfalt
Erstellt die technischen Unterlagen (X Priifung (X
Fuhrt geltende », . @,
Konformitatsbewertungsverfahren durch % Prufung X
Stellt sicher, dass Name und Anschrift der
notifizierten Stelle auf dem Produkt (X
ausgewiesen sind
Erstellt die EU-Konformitatserklarung 0:4 Priifung Priifung 0:4
Bringt CE-Kennzeichnung an 0:4 Priifung Priifung 0:4
Erstellt das Eignerhandbuch 0:0 Prifung | Priifung 0:0
Bewahrt technische Unterlagen und Kopie der W W, W
Konformitatserklarung 10 Jahre lang auf ’A‘ ’A‘ ’ ‘ "‘
Stellt sicher, dass Konformitat bei der
Serienproduktion unter Beriicksichtigung von »,
Anderungen bei Entwlrfen und Normen ’A‘
fortdauernd eingehalten wird
Kennzeichnet Produkte anhand von Typ, N/ = =
Plakette oder Seriennummern X Prufung Prufung
Gibt Namen, eingetragenen », », .
Handelsnamen/-marke, Anschrift an () () Priifung
Stellt sicher, dass Produkten Anleitungen und >, >, >, >,
Sicherheitsinformationen im Eignerhandbuch LX) LX) LX) LX)
beiliegen
Stellt sicher, dass Konformitat nicht durch ’v‘ 'v‘
Lagerung und Transport gefahrdet wird 2 2
Flhrt Stichproben bei Zweifeln tber / / :
Konformitat durch X X Kein Verkauf
Ergreift Gegenmalinahmen bei Gefahrdung N/ N/ .
der Konformitat ’6‘ '6‘ Prufung
Informiert auf Nachfrage die W, W, W, W, W,
Marktiberwachungsbehdrden .6‘ 'A‘ 'A ’6‘ ’A‘
Kooperiert auf Nachfrage mit N/ N/ N/ N/ N/
Marktiberwachungsbehorden .6‘ 'A‘ 'A‘ ’A‘ 'A‘
Benennt auf Nachfrage, von wem und an wen
Produkte in den letzten 10 Jahren geliefert 0:‘ 0:0 0:‘ 0:0 0:‘

wurden
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3.1 Herstellerpflichten

Hersteller ist jede naturliche oder juristische Person, die
ein Produkt herstellt bzw. entwickeln oder herstellen lQsst
und dieses Produkt unter inrem eigenen Namen oder
inrer eigenen Marke in Verkehr bringt. Der Hersteller

ist verantwortlich fr die Konformitatsbewertung des
Produkts und unterliegt einer Reine weiterer Pflichten,

zu denen auch die Ruckverfolgbarkeit zahlt. Wird ein
Produkt auf dem EU-Binnenmarkt in Verkehr gebracht,
SO gelten fur alle Hersteller dieselben Pflichten,
unabhangig davon ob sie in einem Mitgliedstaat der EU
oder einem Drittland geschaftsansassig sind. Dartber
hinaus ist der Hersteller zur Zusammenarbeit mit den
zustandigen nationalen Marktulberwachungsbenhorden
verpflichtet, falls ein Produkt der Richtlinie nicht genugt
oder eine Gefahr darstellt.

Eine ausfuhrliche Auflistung der Herstellerpflichten
findet sich in Artikel 7. Die wichtigsten Punkte werden im
Folgenden dargestellt. Der Hersteller hat dafur Sorge zu
fragen, dass:

» die Produkte so entworfen und hergestellt werden,
dass sie die grundlegenden Anforderungen erfullen,

* technische Unterlagen erstellt werden (Artikel 25 und
Anhang IX),

* die geltenden Konformitatsbewertungsverfanren
durchgefuhrt werden (Arikel 19 bis 22 und 24),

» die EU-Konformitatserklarung erstellt wird (Artikel 15),

die CE-Kennzeichnung angebracht wird (Artikel 17

und 18),

» die fechnischen Unterlagen und eine Kopie der
Konformitatserklarung fur einen Zeitraum von 10
Jahren nach dem Inverkehrbringen des Produkts
aufbewahrt werden,

* Verfahren vorhanden sind, mit denen die
Konformitat auch bei einer Serienproduktion
beibehalten wird,

» die Produkte ordnungsgemaR identifizierbar sind (d.
h. die CIN am Wasserfahrzeug angebracht wurde),

* den Produkten mit dem Eignerhandbuch
Anleitungen und Sicherheitsinformationen beigefugf
werden, die gemal den Vorgaben des jeweiligen
Mitgliedstaats in einer oder mehreren Sprachen
zu verfassen sind, die von den Verbrauchern und
sonstigen Endbenutzern leicht verstanden werden
konnen,

* bei Zweifeln Uber die Konformitat eines
Produktfs unverzuglich GegenmaRBnahmen zur
Wiederherstellung der Konformitatf eingeleitet werden
und das Produkt gegelbenenfalls aus dem Verkehr
gezogen oder zurlckgerufen wird,

* unverzuglich die zustandigen nationalen Behorden
des jeweiligen Mitgliedstaats, in welchem das
Produkt bereit gestellt wird, informiert werden, falls
von dem Produkt eine Gefahr ausgeht

Auch wenn dies nicht von der Richtlinie verlangt wird,
sollten Hersteller uberlegen, ob sie auch fur Produkte,
die auBerhall des EU-Binnenmarkfs verkauft werden
sollen, eine CE-Kennzeichnung gemaRl der Richtlinie
durchfuhren. Denn beim Import von gebrauchten
Produkten sind die Einfuhrbestimmungen flr den EU-
Markt bedeutend einfacher und kostengunstiger, wenn
das Produkt bereits Uber eine CE-Kennzeichnung des
ursprunglichen Herstellers verfugt.

3.2 Pflichten des Bevollmachtigten

Bevollmachtigter ist jede in der Union ansassige
naturliche oder juristische Person, die von einem
Hersteller schriftlich beauftragt wurde, in seinem Namen
pestimmte Aufgalben wahrzunehmen.

Der Bevollmachtigte darf nicht den Hersteller ersetzen
(er darf z. B. keine KonformitatserklGrung ausstellen oder
eine Herstellerkennung (Manufacturer Identification
Code - MIC) haben.

Die einzelnen Pflichten des Bevollmachtigten werden
in Artikel 8 nGher ausgefuhrt. Die Mindestaufgaben,
die der Hersteller bei der schriftichen Beauftragung
angelben muss, sind die folgenden:

* Wahrend eines Zeitraums von 10 Jahren
nach Inverkehrioringen des Produkts muss
er eine Kopie der EU-KonformitatserkiGrung
sowie der technischen Dokumentation fur die
Marktuberwachungsbbenhorden zur Verfugung halten.

* Auf begrundetes Verlangen der zustandigen
nationalen Behorde sind alle Informationen und
Unterlagen auszuhandigen, die fur den Nachweis
der Konformitat eines Produkts erforderlich sind.

* Er muss mit den Behorden auf deren Verlangen bei
allen MaBnahmen zur Abwendung von Gefahren
kooperieren, die von den Produkten ausgehen, fur
die er beauftragt wurde.
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Einflhrer
(Importeur)

il

3.3 Pflichten des Einfuhrers

EinfUhrer ist jede in der Union ansdssige naturliche oder
juristische Person, die ein Produkt aus einem Drittland
auf dem EU-Markt in Verkehr bringt. Dem Einfuhrer
obliegen wichtige und klar definierte Pflichten, deren
Grundlage die Pflichten des Herstellers bilden.

Die einzelnen Pflichten des Einfuhrers werden in Artikel 9
naher ausgefunrt. Der EinfUhrer hat sicherzustellen, dass
der Hersteller seinen Verpflichtungen ordnungsgemal
nachgekommen ist. Der EinfUhrer ist nicht einfach

ein Wiederverkaufer des Produkts, sondern spielt

eine wichtige Rolle, indem er die Konformitat der
importierten Produkte gema EU-Richtlinie gewahrleistet.

Die erste Regel lautet, dass der EinfUhrer nur konforme
Produkte in der Union in Verkehr bringt.

Bevor er ein Produkt in Verkehr bringt, muss der EinfUhrer

gewadhrleisten, dass

* das betreffende Konformitatsbewertungsverfanren
vom Hersteller durchgefuhrt wurde,

* der Hersteller die technischen Unterlagen erstellf hat,

* das Produkt mit der CE-Kennzeichnung gemai
Artikel 17 versehen isf,

* dem Produkt die erforderlichen Unterlagen beigefugt
sind: EU-Konformitatserklarung, Eignerhandbuch
in der korrekten Sprache fur das Fahrzeug und die
Motoren, falls solche eingebaut sind,

* das Produkt die Anforderungen im Hinblick auf
Produktkennzeichnung, Ruckverfolglarkeit und
Herstellerkennung erfullt (d. h. CIN und Plakette des
Herstellers).

Daruber hinaus mussen Einfuhrer inren Namen, den
eingetragenen Handelsnamen oder die eingetragene
Handelsmarke sowie inre Anschrift auf dem Produkt
angeben. Sollte dies bei kleinen Bauteilen nicht maoglich
sein, sind die Informationen auf der Verpackung oder in
den dem Produkt beigefugten Unterlagen anzugeben.

Solange sich ein Produkt in inrer Verantwortung befindet,
gewadhrleisten die EinfUhrer, dass die Lagerungs- oder
Transportbedingungen nicht die Konformitat des
Produkts beeintrachtigen.

Sobald ein Produkt in Verkehr gebracht wird, muss der
EinfUhrer

die fechnischen Unterlagen und eine Kopie der
Konformitatserkiarung fur einen Zeitraum von 10
Jahren nach dem Inverkehroringen des Produkts
aufoewahren,

im Falle von Zweifeln hinsichtlich der
Produktkonformitat Stichprobben durchfuhren,
Untersuchungen veranlassen, gegelbenenfalls

ein Beschwerdebuch uber die nicht-konformen
Produkte und ProduktrUckrufe fuhren und die
Handler Uber diese Uberwachung auf dem
Laufenden halten,

bei Zweifeln uber die Konformitat eines

Produkts unverzuglich GegenmaBnahmen zur
Wiederherstellung der Konformitat einleiten und das
Produkt gegebenenfalls aus dem Verkehr ziehen
oder zuruckrufen,

unverzuglich die zustandigen nationalen Behorden
des jeweilligen Mitgliedstaats, in welchem das
Produkt bereit gestellt wird, informieren, falls von
dem Produkt eine Gefahr ausgeht

SONDERFALL: EinfUhrer, die unter eigenem Namen
oder eigener Handelsmarke Produkte verkaufen

Sofermn ein EinfUhrer oder Handler ein Produkt unter
seinem eigenen Namen oder seiner eigenen
Marke in Verkehr bringt oder ein bereits auf dem
Markt befindliches Produkt so dndert, dass die
Konformitaf mit den Anforderungen der Richtlinie
beeintrachtigt werden kann, so gilt er als Hersteller
(Artikel 11) und muss die Pflichten des Herstellers
(Artikel 7) erfUllen. In diesem besonderen Fall wird
die EU-Konformitatserkiarung von dem Einfuhrer
oder Handler ausgestellt.
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Handler

3.4 Pflichten des Handlers

Der Handler ist eine naturliche oder juristische Person innerhallo der Lieferkette, der ein
Produkt auf dem Markt bereit stellt, nicht jedoch ein Hersteller oder Einfuhrer, Handlern
kommt eine wichtige Rolle im Zusammenhang mit der MarktUberwachung zu.

Handlern obliegt eine gebuhrende Sorgfalt bei der Ausfuhrung ihrer Tatigkeit. Ihre
jeweiligen Pflichten werden in Artikel 10 der Richtlinie genau ausgefuhrt.

Bevor er ein Produkt auf dem Markt bereitstellt, muss der Handler Uberprufen,

* ob das Produkt mit der CE-Kennzeichnung gemaR Artikel 17 versehen ist,

* Ob dem Produkt die folgenden Unterlagen beigefugt sind: EU-Konformitatserklarung,
Anleitung und Sicherheitsinformnationen, Eignerhandbuch in der korrekten Sprache
fUr das Fahrzeug und die Motoren, falls solche eingelbaut sind,
ob das Produkt den Anforderungen an Produktkennzeichnung und
Ruckverfolgbarkeit, Kennzeichnung des Herstellers oder ggf. des Einfuhrers
entspricht.

Hat der Handler Grund zu der Annahme, dass ein Produkt nicht der Richtlinie entspricht,
so darf er das Produkt so lange nicht auf dem Markt bereitstellen, bis die Konformitat
hergestellt ist. Gehen von dem Produkt Gefahren aus, muss der Handler den Hersteller
oder EinfUhrer sowie die zustandigen MarktUberwachungsbenhorden unterrichten.

Solange sich ein Produkt in ihrer Verantwortung befindet, gewanrleisten die Handler,
dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen nicht die Konformitat des Produkts
beeintrachtigen.

Hat der Handler nach dem Verkauf des Produkts Grund zu der Annahme, dass

das Produkt nicht der Richtlinie entspricht, sind unverzuglich die notwendigen
AbhilfemaBnahmen einzuleiten um die Konformitat wieder herzustellen oder das
Produkt gegebenenfalls aus dem Verkehr zu ziehen oder zurlckzurufen. Geht von dem
Produkt eine Gefahr aus, hat der Handler unverzuglich die zustandigen nationalen
Behorden des jeweiligen Mitgliedstaats, in welchem das Produkt bereitgestellt wird, zu
informieren.

SONDERFALL: Handler, die unter eigenem Namen oder eigener Handelsmarke
Produkte verkaufen

Sofermn ein EinfUhrer oder Handler ein Produkt unter seinem eigenen Namen oder
seiner eigenen Marke in Verkehr bringt oder ein bereits auf dem Markt befindliches
Produkt so andert, dass die Konformitat mit den Anforderungen der Richtlinie
beeinfrachtigt werden kann, so gilt er als Hersteller (Artikel 11) und muss die
Pflichten des Herstellers (Artikel 7) erflllen. In diesem besonderen Fall wird die EU-
Konformitatserklarung von dem Einfuhrer oder Handler ausgestellt.
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3.5 Der Endbenutzer

Der Endbenutzer wird in der EU-
Gesetfzgebung nicht genauer definiert; es T
steht jedoch fest, dass der Begriff sowohl e
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Der Begiiff steht jedoch in engem S T - f‘*‘"
Zusammenhang mit dem ,beabsichtigen ; =t
Zweck®, fur den das Produkt entworfen,

produziert und verkauft wird. In Artikel

2.3 der Richtlinie wird dartber hinaus

klargestellt, dass ein Wasserfahrzeug,

unabhangig davon, ob es fur den privaten

Gebrauch, fur die Charter, fur Freizeit- und

. einleitung Schulungszwecke genutzt wird, ebenso
unter den Anwendungsbereich der
B kurzanieitung Richtiinie féilt, wenn es auf dem EU-Markt

fUr Freizeitzwecke in Verkehr gebracht wird.

festen sie inr wissen
. Auf jeden Fall ist davon auszugehen, dass

: o Endlbenutzer oder Kaufer ein fehlerloses,
. rechtiiche anderungen sicheres und umweltfreundliches Produkt
. grundlegende wlnschen, das der Richflinie enfspricht.
anforderungen Dieser Leitfaden dient deshalb dazu,
e beim Erwerb eines Produkts einerseits ein
. konformitatsbewertung gutes Preis-Leistungs-Verhditnis zu erzielen,
5 andererseits sicher zu stellen, dass die
markfuberwachung EU-Vorgaben im Hinblick auf Sicherheit

und Umweltschutz eingehalten werden.
nicht-konformitat Nicht vergessen werden darf dabei, dass

ein normgerechtes Produkt auch einen
sonderfdlle hoheren Wiederverkaufswert hat.

Nnutzliche informationen
uber die autoren
rechtliche hinweise
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Privater
Einflhrer

3.6 Pflichten des privaten Einflhrers

Der Begriff des privaten Einfuhrers wurde erst
mit der neuen Richtlinie in die Gesetzgebung
aufgenommen. Damit soll sichergestellt
werden, dass auch Privatpersonen, die

ein Booft, ein Wassermotorrad, einen Motor
oder ein sonstiges Produkt, das der Richtlinie
unterliegt, einflhren, den sellben Schutz
genielBen und dieselben Pflichten zu erfullen
halben wie gewerbliche Importeure.

Der private EinfUhrer ist dabei eine in der
Europdischen Union ansassige, juristische oder
natfurliche Person, die im nicht-gewerblichen
Rahmen ein Produkt aus einem Driffland

mit der Absicht einfuhrt, es zum eigenen
Gebrauch zu in Betrieb zu nehmen.

Auch private Einfuhrer, die ein Produkt

zum eigenen Gebrauch in europdischen
Gewassern importieren, mussen sicherstellen,
dass Fahrzeug, Motor und Bauteile mit der EU-
Richtlinie konform sind.

Die einzelnen Pflichten des privaten EinfUhrers
werden in Artikel 12 ndher ausgefuhrt.

Am Anfang steht dabei die Empfehlung,
solche Produkte zu bevorzugen, fur die der
ursprungliche Hersteller seine Pflichten im
Hinblick auf die Einhaltung der EU-Richtlinie
bereits erfullt hat. Dies erspart dem privaten
EinfUhrer nicht nur eine Menge Zeit und Arger,
sondern garantiert, dass er ein sicheres und
konformes Produkt erndlt, dass sich innerhalo
Europas auch mit einem deutlich hoheren
Wiederverkaufspreis verauBern Iasst.

Falls der Hersteller auBerhalb der EU ansassig

ist und seine Pflichten nicht erfllit oder keine

Konformitafsbbewertung vorgenommen

hat, muss der private EinfGhrer vor der

Inbetriebnahme des Produktes, d. h. vor

dessen Gebrauch, sicherstellen, dass:

* das Produkt so enfworfen und hergestellt
wurde, dass es den grundlegenden
Anforderungen der EU-Richtlinie enfspricht,

» die folgenden Anforderungen fur Hersteller
erfullt sind: Die technischen Unterlagen
wurden erstellt und mussen 10 Jahre lang
aufbewahrt werden; dem Produkt sind im
Eignerhandbuch die Gebrauchsanleitung
und die Sicherheitsinformationen in einer
oder mehreren von dem jeweiligen
Mitgliedstaat (d. h. dem Aufenthaltsland)
vorgegebenen Sprachen beigefugf,
welche der Verbraucher oder Endbenutzer
einfach verstehen kann.

Der private EinfUhrer ist zur Zusammenarbeit
mit den zustandigen, nationalen

Behorden verpflichtet und muss samtliche
Inforrnationen und Unterlagen bereitstellen,
um die Konformitat des Produkts
nachzuweisen.

Stellt der Hersteller keine technischen
Unterlagen zur Verfugung, so sind diese von
dem privaten Einfuhrer unter Anwendung
angemessener Fachkenntnisse zu erstellen.

Einzelheiten zur Begutachtung nach
Bauausfuhrung (PCA) finden sich in Anhang V
der Richtlinie. Diese Begutachtung entspricht
der Konformitatsbewertung, ist jedoch fur
solche Produkte vorgesehen, bei denen

der Hersteller seinen Verpflichtungen nicht
nachgekommen ist.

Auch in Fallen, in denen der EinfUhrer oder
Handler ein Produkt unter seinem Namen
oder seiner Handelsmarke in Verkehr bringf
oder ein bereitfs in Verkehr gebrachtes
Produkt so abandert, dass die Einhaltung der
Richtlinie betroffen sein konnte, muss eine
Begutachtung nach Bauausfuhrung erfolgen.

Dabei muss der private EinfUhrer sicherstellen,
dass Name und Anschirift der notifizierten
Stelle, welche die Begutachtung nach
Bauausfuhrung (PCA) durchgefuhrt hat, auf
dem Produkt selbst angegelben sind.

Weitere Informationen zur PCA finden Sie im
Kapitel ,Sonderfalle”.
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4. Der Unterschied zwischen dem
Inverkehrbringen und dem Bereitstellen
eines Produkts auf dem Markt

Wahrend in der ,alten” Richtlinie noch

vom ,Inverkehrbringen® bzw. von der
Lnbetriebnahme” eines Produkts die Rede war,
wurde dieser Ansatfz in der neuen Richtlinie
auf das ,Bereitstellen® eines Produkts auf dem
Markt ausgeweitet. Alle drei Ansatze sind nun
durch die Richtlinie definiert. Ein Produkt wird
dann auf dem Markt bereitgestellt, wenn es im
Rahmen gewerblichen Handelns auf dem EU-
Markt fur den Handel, den Verbrauch oder die
Nutzung geliefert wird, und zwar unabhangig
davon, ob als Gegenleistung Geld gezahit
wird oder nicht.

Das Konzept der Bereitstellung bezieht sich
auf jedes einzelne Produkt und impliziert, dass
alle Wirtschaftsakteure in der Lieferkette zur
Ruckverfolgbarkeit verpflichtet sind und eine
aktive Rolle dabei spielen, dass ausschlieBlich
richtlinienkonforme Produkte auf dem EU-Markt
kursieren. Das Inverkehrbringen eines Produkts
erfolgt immer dann, wenn ein Produkt zum
ersten Mal auf dem EU-Markt bereit gestellt
wird. Diese Tatigkeit trifft ausschlieBlich die
Hersteller oder EinfUhrer, da sie die einzigen
Wirtschaftsakteure sind, die Produkte auf dem
Markt in Verkehr bringen.

5. Erhohte Anforderungen an die
Ruckverfolgbarkeit

Die Anforderungen an die Ruckverfolgbarkeit
wurden erhoht, um die Herkunft eines

Produkts feststellen zu kbnnen und um

die MarktUberwachung in Europa zu
erleichtern. Mit der Ruckverfolgloarkeit haben
Marktulberwachungsbenhorden die Moglichkeit,
die haftbaren Wirtschaftsakteure innerhallo der
Handelskette zu finden und Nachweise Uber
die Produktkonformitat zu erhalten.

So steht in Artikel 13, dass

Wirtschaftsakteure und private EinfUhrer den
MarktUberwachungsbenhorden auf Verlangen
ihre Lieferanten und/oder Kunden nennen
mussen. Diese Informationen sind fur einen
Zeitraum von 10 Jahren vorzuhalten. Auch
wenn der Endbenutzer dazu nicht verpflichtet
ist, empfehlen wir dennoch samtliche
Produktunterlaogen aufzubewahren, da dies
den spateren Wiederverkaufswert steigert.

In den Artikeln 7.6 bzw. 9.3 werden die
Hersteller und EinfUhrer darUber hinaus
verpflichtet, auf dem jeweiligen Produkt inren
Namen, ihren eingetragenen Handelsnamen
oder ihre eingetragene Handelsmarke sowie
eine Kontaktadresse anzugeben. Falls dies
nicht maoglich ist, sind die Informationen auf
der Verpackung oder in den dem Produkt
beigeflgten Unterlagen anzugelben.

Die Angaben mussen mit denen in der
Konformitatserklarung und den technischen
Unterlagen identisch sein.

Wie genau diese Anforderung zu erflllen ist,
wird von der Richtlinie nicht vorgegeben.

Es ist jedoch davon auszugehen, dass die
Marktulberwachungsbenhorden relevante
Unterlagen, wie etwa Rechnungen, verlangen
konnen, mit denen sich die Herkunft des
Produkts nachverfolgen Iasst.

Aus diesem Grund ist es durchaus
angebracht, Rechnungen fur einen Idngeren
Zeitraum als in der Bilanzierungsgesetzgebung
vorgesehen aufzubewahren, um die
Ruckverfolgbarkeit zu gewdahrleisten (d. h. 10
Jahre).

“
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Hersteller oder
Bevollmdchtigter

Ist der Hersteller in der EU ansdssig, tfragt das
Produkt einen Namen und eine Adresse
(auch wenn das Produkt auerhallo der EU
hergestellt wird, da als Firma diejenige qilt, die
es in Verkehr bringt).

Ein eingefuhrtes Produkt fragt zwei Namen
und Adressen, erstens fur den Hersteller
auBerhalb der EU und zweitens fur den in der
EU niedergelassenen Importeur.

Der Hersteller muss dieser Verpflichtung
unabhdngig von seinem Firmensitz
nachkommen (innerhallb oder auBerhalo
der EU). Die Regelung sieht vor, dass Name
und Anschrift des Herstellers bei Produkten,
die ohne Verpackung oder Begleitunterlagen
verkauft werden, auf dem Produkt sellost
angelbracht sein mussen. Bei der Anschrift
muss eine zentfrale Konfaktstelle in der EU
angegeben sein, unter der der Hersteller zu
erreichen ist.

Diese muss nicht unbedingt mit der
Geschaftsadresse des Herstellers identisch
sein. Es kann sich dabei auch um die
Adresse eines Bevollmdachtigten oder des
Kundendienstes handeln.

Der EinfUhrer muss dieselben Auflagen
erfullen. Die zusatzlichen Angaben des
EinfUhrers durfen die Herstellerangaben auf
dem Produkt nicht Uberdecken.
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5.1 Kennzeichnungspflichten fir Wasserfahrzeuge Steuerbordseite, in Nahe der Oberkante oder am

Bei der Kennzeichnung von Wasserfahrzeugen sind in

der neuen Richtlinie folgende Pflichten vorgesehen:

* |dentifizierungsnummer des Wasserfahrzeugs —
Craft Identification Number (CIN)

* Plakefte des Wasserfahrzeugherstellers

Identifizierungsnummer des Wasserfahrzeugs — CIN

Die Anforderungen an die Identfifizierungsnummer,
die sowohl fur Sportboote als auch fur
Wassermotorrader gelten, werden in Anhang

|, Teil A, Nummer 2.1 der Richtlinie ausgefunrt.
Jedes Wasserfahrzeug muss mit einer
|dentifizierungsnummer (Craft Identification Number
- CIN) versehen sein. Die Nummer muss fur jedes
Wasserfanrzeug eindeutig sein. Sie enthdlt den
Namen des Herstellers, seine Geschaftsadresse und
das Baujahr.

Die CIN muss 14 Zeichen lang sein und wie folgt
aussehen:

* Landercode des Herstellers, d. h. das Land
der nationalen Behorde, die den eindeutigen
Herstellercode zugeteilt hat

von der nationalen Stelle des Mitgliedstaats
zugeteilter eindeutiger Herstellercode
eindeutige Seriennummer

Monat und Jahr der Produktion

Modelljahr

Modal year
Month of manufacture
Maufacturer's identification |

NL-HXAB7A33G506

Country code

Serial number

Year of manufacture

Die CIN ist an zwei Stellen anzubringen:

einmal an sichtbarer Stelle und einmal in

einem versteckten Bereich des Fahrzeugs als
Sicherheitsprufung. Bei Booten kann die sichtbare
CIN am oder in Nahe des Heckspiegels, auf der

e

Heck angebracht sein. Bei aufblasibaren Booten
kann sie an dem festen Heckquerbalken oder an
der Bedien- und Steuereinheit angelbracht sein. Bei
Wassermotorrddern befindet sie sich gewohnlich in
einem Bereich von 300 mm um das Heck.

Die harmonisierte Norm EN ISO 10087 Schiffskorper-
Kennzeichnung - Codierungssystem enthdalt ndhere
Angalben zu den spezifischen Anforderungen.

-

FR-SPBAED27C08

- 'F‘ 5 ""1
RO
Falls das Wasserfanhrzeug nicht fur den EU-

Markt enfworfen und gelbaut wurde — zum

Beispiel bei gebrauchten Importbooten oder
Wassermotorrddern — muss die notifizierte Stelle

das einzelne Fahrzeug einer Begutachtung nach
Bauausfuhrung (PCA) unterziehen. Dabei wird von
der notifizierten Stelle eigenverantwortlich auch

die |ldenfifizierungsnummer des Wasserfahrzeugs
(CIN) befestigt. Weitere Informationen finden Sie in
Anhang V der Richtlinie und im Kapitel ,Sonderfalle®
dieses Leitfadens.

Plakette des Wasserfahrzeugherstellers

Die Bestimmungen fur die Plakette des
Wasserfahrzeugherstellers finden sich in
Anhang |, Teil 1, Nummer 2.2 der Richtlinie. Die
Plakette des Wasserfahrzeugherstellers muss
dauerhaft auf jedem Wasserfahrzeug (Booten
und Wassermotorradern) getrennt von der
|dentifizierungsnummer des Wasserfanrzeugs
angelbracht sein.

Die Plakette muss die folgenden Angaben

enthalten:

* Name des Herstellers, eingetragenen
Handelsnamen oder eingetragene
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Handelsmarke, Kontaktanschrift in der EU

* CE-Kennzeichnung

* Enfwurfskategorie fur das Wasserfahrzeug

* Die vom Hersteller empfohlene maximale
Zuladung (Treibstoff, Wasser, Proviant,
verschiedene Ausrustungsgegenstande und
Personen) ohne Gewicht des Inhalts von fest
angebrachten Behdltern in vollem Zustand. Die
Angaben sind in Kilogramm zu machen.

* Die Anzahl der Personen, fur die das
Wasserfahrzeug laut Herstellerangaben bei anrt
konstfruiert wurde

ff} LOGO MANUFACTURER'S "::.}\H
CONTACT ADDRESS
MANUFACTURER'S NAME
NAME OR TYPE OF CRAFT
DESIGN CATEGORY BBl %R
MAX L 0|9 11|11
MAX (kg) $.am 2150| 2150 2150

O 518kW 1 MAX C€ O

Die Plakette des Herstellers befindet sich gewohnlich
innerhallo des Boots, zum Beispiel im Cockpit-
Bereich. Bei Wassermotorradern wird sie gewohnlich
in der Nahe der Fahrerposition montiert, jedoch
getrennt von der Identifikationsnummer des
Wasserfahrzeugs. Das genaue Aussehen der Plakette
ist dem Hersteller uberlassen. Sie muss jedoch immer
die oben aufgefuhrten Angalben enthalten.

Falls das Wasserfahrzeug nicht far den EU-Markt
entworfen und gebaut wurde — zum Beispiel bei
gebrauchten Importbooten oder Wassermotorradern
— muss die notfifizierte Stelle das einzelne Fahrzeug
einer Begutachtung nach Bauausfuhrung (PCA)
unterziehen, um zu prufen, ob die Vorgaben der
Richtlinie eingehalten werden. Nach erfolgreicher
Begutachtung enthdlt die Herstellerplakette den
Hinweis ,Begutachtung nach Bauausfuhrung®

sowie die Anschirift der notifizierten Stelle, die das
Konformitafsbewertungsverfanren durchgefuhrt hat
und die anstelle der Herstelleradresse genannt wird.

Weitere Informationen zur PCA finden Sie im Kapitel
~Londerfdlle”.

5.2 Kennzeichnungspflichten fur Motoren

Die Vorgaben uber die Kennzeichnungspflichten fur
Motoren finden sich in Anhang |, Teil B, Nummer 1
der Richtlinie. Jeder Motor ist daher deutlich sichtoar
mit den folgenden Angaben zu versehen:

* Name des Motorherstellers, eingetragener
Handelsname oder eingetragene Handelsmarke,
Kontaktanschrift in der EU

* Falls zutreffend, die Person, die den Motor
angepasst hat

* Falls zutreffend, Motorentyp und Motorenfamilie

* Eindeutige Seriennummer des Motors

* CE-Kennzeichnung (nur fur Verbrennungsmaotoren)

Das genaue Aussehen der Motoridentifizierung ist
dem Hersteller Uberlassen. Sie muss jedoch immer
die oben aufgefuhrten Angaben enthalten.

=

YANMAR CO.. LTI

ENGIE FAMILY NAME

HCD-AJH4TK1

* THIS ENGINE 15 CATEGORIZED AS A RECREATIONAL
MARIME ENGINE UNDER 40 CFR PART 94. INSTALLATION
OF THIS ENGINE IN ANY NOMRECREATIOMAL VESSEL 15 A
VIOLATION OF FEDERAL LAW SUBJECT TO CIVIL PEMALTY.

Alle Angaben mussen deutlich lesbar sowie
dauerhaff und bestandig sein. Werden Aufkleber
oder Plaketten verwendet, so mussen diese so
angebracht werden, dass sie sich nicht ohne
Zerstorung oder Beschadigung entfernen lassen.
Die Angaben sind an einem Teil des Motors
anzubringen, der fur den normalen Betrieb des
Motors erforderlich ist und in der Regel wahrend
der gesamten Lebensdauer des Motors nicht
ausgetauscht werden muss. Die Angaben sind gut
sichtbar anzulbringen.



5.3 Kennzeichnungspflichten fur Bauteile

Nur die in Anhang Il der Richtlinie

aufgefuhrten Bauteile mussen die folgenden
Kennzeichnungsauflagen erflllen, sofern sie
separat erhdltlich sind. Wenn in diesem Leitfaden
von Bauteilen die Rede ist, so bezieht sich dies
ausschlieBlich auf solche Teile, die in der folgenden
Produktliste aufgefuhrt sind und die unter diese
Richflinie fallen.

Bauteile gemal Anhang Il der Richtlinie sind:

1. Mit einem Zundschutz versehene Vorrichtfungen fur
Innenbordmotoren, Ottomotoren mit Z-Antrieb und
RAume fur Oftokraftstoffbendlter

2. Startschutzvorrichtungen fur AuBRenbordmotoren

3. Steuerrader, Lenkvorrichtung und Verkabelung

4. Kraoftstoffoendlter, die fur den festen Einbbau
bestimmt sind, und Kraftstoffleitungen

5. vorgefertigte Luken und Seitenfenster
. einleitung
In den Artikeln 7.6 bzw. 9.3 werden die Hersteller
. kurzgnlei’rung und EinfUhrer daruber hinaus verpflichtet, auf dem
jeweilligen Produkt ihnren Namen, ihren eingetragenen
.Teg]‘en sie ihr wissen Handelsnamen oder inre eingefragene ey
Handelsmarke sowie eine Kontaktadresse 4
.rech’rliche anderungen anzugepen. , - 4
. grundlegende Falls dies nicht moglich ist, sind die Informationen N
onforderungen auf der Verpackung oder in den dem Produkt

beigefugten Unterlagen anzugeben. Die Angaben -
konformitatsbbewertung 9e9 N o < y

mussen mit denen in der Konformitatserklarung und

. den technischen Unterlagen identisch sein. 4
marktlberwachung ° £
. . Auf dem Produkt sellbbst mussen die folgenden
nicht-konformitaf Angaben gemacht werden:
» Hersteller und gegebenenfalls Namen der ' A

sonderfdlle EinfUhrer, eingetragener Handelsname oder

eingefragene Handelsmarke sowie Kontaktfadresse
nutzliche informationen in der EU \
e Typen-, Chargen-, Seriennummer oder ein P, W W
uber die autoren anderes Kennzeichen, das die Identifikation \
ermaoglicht. Falls dies aufgrund der GroRe
rechtliche hinweise oder Art des Produkfs nicht moglich ist, sind die

erforderlichen Informationen auf der Verpackung
oder in den dem Produkt beigefugten Unterlagen

anhang anzugeben.
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6. Die CE-Kennzeichnung und sonstige
Kennzeichnungspflichten

Gema Artikel 16 bis 18 ist bei den folgenden

Produkten eine CE-Kennzeichnung erforderlich,

sofern sie auf dem Markt bereitgestellt oder in

Betrieb genommen werden:

» Wasserfahrzeuge (d. h. Boote und
Wassermotorrader)

* Bauteile (wie in Anhang Il aufgelistet)

* Antrielbsmotoren (nur fur Verbrennungsmaotoren)

Die CE-Kennzeichnung
ist ein wichtfiger Hinweis
(jledoch kein Beweis),
dass ein Produkf

die grundlegenden
Anforderungen der
Richtlinie sowie die EU-
Gesetzgebung Uber die
CE-Kennzeichnungspflicht erflllt. Dadurch wird der
freie Verkehr gekennzeichneter Produkte innerhal
des EU-Binnenmarkifs Uberhaupt erst moglich, und
zwar unabhangig davon ob sie innerhallb oder
auBerhallb der EU hergestelltf wurden.

Sofern ein Produkt unterschiedlichen EU-
Gesetzgebungen unterliegt, nach denen jeweils das
Aufbringen der CE-Kennzeichnung vorgeschrielben
ist, gibt die Kennzeichnung auf dem Produkt an,
dass dieses samiliche geltenden Gesetzesvorgaben
erfullt.

Die CE-Kennzeichnung bedeutet nicht, dass das
Produkt in der EU hergestellt wurde. Sie gibt lediglich
an, dass das jeweilige Produkt die Vorgaben der
jeweils geltenden EU-Gesetze erfullt. Aus diesem
Grund ist sie auch eine wesentliche Information fur
Behorden und andere Personen, wie z. B. Handler.

Die folgenden Elemente mussen sichtoar, lesbar

und bestandig mit einer CE-Kennzeichnung

ausgestattet werden:

* Plaketfte des Wasserfahrzeugherstellers
(Sportboote und Wassermotorrader)

* Die Bauteile selbst (oder die Verpackung und
dazugehdrige Unterlagen, falls durch GroRe oder
Bauart des Produkts bedingt)

£ /A F /Ly

* Antriebsmotoren (unabhdangig von der Art des
Verbrennungsmotors)

* Gegebenenfalls muss zusatzlich zur CE-
Kennzeichnung die ldentifizierungsnummer
der notifizierten Stelle angegeben werden,
welche die Konformitatsbewertung im Rahmen
der Begutachtung nach Bauausfuhrung (PCA)
vorgenommen hat.

Hinter der CE-Kennzeichnung kbnnen Piktogramme
oder erforderliche Warn- oder Gelbrauchshinweise
angegeben werden, sofern diese eine andere
Funkfion als die CE-Kennzeichnung erfullen, nicht mit
inr verwechselt werden konnen und ihre Lesbarkeit
und Sichtbarkeit nicht einschranken.

Wichtig zu wissen

o —————

®Bavaria Yachtbau Gmbl—eﬂ ist. dass

Bavariasirafle 1: D-87232 Giebelstadt unvollstandige

Segelyacht “Bavaria 38Match” Wasserfahrzeuge
: keine CE-

Entwurfskategorie A Kennzeichnung
Max § = bendtigen, da ihr
abgeschlossen is
C & 0609 &1 und sie somit die

grundlegenden
Anforderungen
der Richtlinie nicht erfullen kdnnen.

Weitere Informationen zu unvollstGndigen
Wasserfanrzeugen finden Sie im Kapitel
~Sonderfdlle”

Zusammengefasst ist die CE-Kennzeichnung

anzubringen:

* auf allen innerhallb oder auBerhall der EU neu
hergestellten Wasserfahrzeugen, Bauteilen und
Antrielbsmotoren,

* auf allen zuvor aufgefuhrten gebrauchten
Produkten, wenn sie aus einem Drittland
eingefuhrt werden und in der EU zum ersten Mal
in Verkehr gebracht werden,

» auf veranderten Produkten, fur die im
Neuzustand die Richtlinie anwendbar ware und
die so verandert wurden, dass die Sicherheit oder
Konformitat mit den EU-Gesetzen beeintrachtigt
sein konnte.
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LQITdeeﬂ fur Die neue EU-Richtlinie verfolgt insgesamt den
die neue EU- gleichen Ansatz wie die EU Richtlinie Uber
Spor’rboo’rrichﬂinie Sportboote 94/25/EG, gedndert durch die

Richtlinie 2003/44/EG.
2013/53/UE

In den grundlegenden Anforderungen

werden die zu erzielenden Ergebnisse oder
abzuwehrenden Gefahren definiert, ohne dass
dabei technische Losungen ausgefuhrt werden,
mit denen dies erreicht werden kann.

In diesem Kapitel erhalten Sie Informationen
darlber:

1. was grundlegende Anforderungen sind,

2. welche wesentlichen Anderungen sich bei
den grundlegenden Anforderungen ergeben
haben,

wie harmonisierte Normen anzuwenden sind,
was harmonisierte Normen und

.TesTen sie ihr wissen

- rechtliche anderungen

grunalegenae
anforderungen
Konformitatsvermutung sind und

. ORISR ETINE 5. welche sonstigen Moglichkeiten bestehen, die
. | Anf fullen.
. markiiiberwachung grundlegenden Anforderungen zu erflillen

. nicht-konformitt

B w

sonderfalle FUr Hersteller und besonders fiir

kleine Unternehmen, die den
aktuellen Stand der Anderungen
der Normen bendtigen, empfienlt

Nnutzliche informationen

Petits Navites | &
&'

Uber die autoren sich der Kauf unserer CD-ROM, die ety
: , , alle harmonisierten Normen flr den _ _E
rechtliche hinweise Bootsbau enthdlt und die wir zu :

i
=
)

einem gunstigen Preis in Englisch
anhang und Franzésisch anbieten.
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1. Was sind grundlegende Anforderungen

Die unter Artikel 4 und Anhang | der Richtlinie
aufgefuhrten grundlegenden Anforderungen
dienen dazu, ein hohes Schutzniveau vorzugelben
und zu gewdhrleisten. Sie sind als eine Funkfion
der Gefahrdung anzuwenden, die dem jeweiligen
Produkf innewohnt. Aus diesem Grund mussen
Hersteller die Risiken prifen und festlegen, welche
grundlegenden Anforderungen fur das jeweilige
Produkt gultig sind.

Die technischen Unterlagen mussen eine
Dokumentation der Prufung enthalten, sofern die
Risikobewertung nicht bereits in den harmonisierten
Normen vorhanden ist und der Hersteller diese
harmonisierfen Normen verwendet. Falls nur ein Tell
der harmonisierten Normen angewendet wird, solifen
die technischen Unterlagen darlber informieren, wie
solche Gefahren verhindert werden, die nicht durch
die teilweise verwendete Norm albgedeckt sind.

In den grundlegenden Anforderungen werden

keine technischen Losungen zu deren Einhaltung
sperzifiziert. Die jeweilige technische Ausfuhrung liegt
im Ermessen des Herstellers und kann durch eine
Norm oder durch sonstige technische Vorschriften
vorgegeben sein. Durch diese Flexibilitat haben
Hersteller die Wahl, wie sie die Anforderungen erflllen
maochten.

Daneben enthalt die neue Richtlinie zum

ersten Mal das Konzept der ,andauernden
Konformitat®, auch wenn dieser Begriff im Gesetz
nicht definiert wird. Von den Herstellern ist somit
Jahr fur Jahr sicherzustellen, dass Anderungen
des Produkts oder seiner Eigenschaften, aber
auch Anderungen der harmonisierten Normen,
die fur die Konformitafserklarung des Produkts
herangezogen wurden, wahrend der Enfwurfs-
und Konstfruktionsphasen berucksichtigt werden.
Allerdings bedeutet dies nicht, dass Hersteller die
harmonisierfen Normen tatsachlich anwenden
mussen. Sie mussen sich jedoch laufend uber
die letzten Entwicklungen bei der fechnischen
Normierung informieren, um unerfreuliche

Link: Entwurfskategorien fur Wasserfahrzeuge (Design Cateqories of Watercrafts

— =
e TP ———

gednderte Standards ergeben konnten.

Die harmonisierten Normen fur den Sportbootbereich
werden auf infernationaler Ebene durch das I1SO
Technical Committee 188 fur kleine Wasserfahrzeuge
entwickelt. Grundlage fur diese internatfionale
Zusammenarbeit ist ein Mandat der Europdischen
Kommission, mit dem die europdischen Institute fur
Normung standardisierfe Normen erstellen sollen,
welche die grundlegenden Anforderungen der
Richtlinie stutzen.

2. Wesentliche Anderungen bei den
grundlegenden Anforderungen

Ein Hauptanliegen bei der UberprUfung der Richtlinie
bestand darin, die bereits Anfang der 1990er
Jahre festgelegten grundlegenden Anforderungen

Uberraschungen zu vermeiden, die sich durch ‘
zu aktualisieren und zu modernisieren, da die L

zahlreichen Enftwicklungen im Sportbootsektor nur ]
noch ungenau erfasst waren.

Ein Vergleich in Tabellenform aus dem Anhang

| befindet sich im Anhang zu diesem Leitfaden.
Darin werden fur jede grundlegende Anforderung
die jeweiligen Texte der neuen und alten Richtlinie
(wobei es feilweise keine Unterschiede gibt) sowie
die harmonisierten Normen, die sich teilweise oder
vollstandig mit der jeweiligen Anforderung befassen,
einander gegenubergestellt.

In der folgenden, jedoch nicht vollstandigen Liste
finden Sie die wichtigsten Anderungen. Anhang | der
Richtlinie enthdlt die vollstandige Liste.

Die wichtigsten Anderungen betreffen folgende

Punkte:

* Neue Begriffsbestimmungen bei den
Enftwurfskategorien fur Wasserfahrzeuge

« Gefahr des Uberbordfallens und
Wiedereinstiegsmittel

e Sicht vom Hauptsteuerstand

* FEignerhandbuch

e Auftrieb und Schwimmfdhigkeit von
Mehrrumpfbooten

TE—
—



http://www.europarl.europa.eu/committees/en/imco/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=74331
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* Notausstieg bei Kiel oben liegenden, bewohnbaren
Mehrrumpfloooten

AuBenbordmotoren

Elektrische Systeme

Schutz gegen Gewadsserverschmutzung

Geringere Grenzwerte fur Motoremissionen

Bitte beachten Sie, dass die Grenzwerte fur
Gerduschemissionen unverdndert bleiben.

2.1 Neue Begriffsbestimmungen bei den
Entwurfskategorien fir Wasserfahrzeuge

Durch die Erfanrungen, welche die nautische Fachwelt in
den 15 Jahren mit der alten Richilinie gesammelt hatte,
aber auch aufgrund der gewaltigen Arbeit der fur die
Normierung auf internationaler Fachebene tatigen Experten
kam man gemeinsam zu der Einsicht, dass die Richtlinie
dem neuesten Stand angepasst werden musse, weshalb
die Entwurfskategorien einer Umformulierung und einer
genaueren Darstellung der technischen Details bedurften.

Im Laufe der Neubearbeitung der Richtlinie gab

das Europdische Parlament eine Studie uber die
LEntwurfskategorien von Wasserfahrzeugen® in Auftrag,
um die Hohe des Bedarfs fur eine Korrektur der
Entwurfskategorien besser einschatzen zu kdnnen. Ein
Ergebnis der Studie war, dass bestimmte Entwurfskategorien
irefUhrend seien, da Begriffe wie ,Hochsee", ,Auerhallo
von Kustengewassern®, ,Kustennahe Gewasser"* oder
.Geschutzte Gewasser" lediglich bestimmte Gebiete
zw. Nutzungsformen widerspiegeln. Wesentlich
sinnvoller sei jedoch eine Kategorisierung auf
Grundlage der Umweltbedingungen, also Windkraft und
Gewasserbedingungen (Wellenhohe).

Die abgednderten Begriffsbestimmungen finden sich in
Anhang |, Teil A, Nummer 1 der neuen Richtlinie. Neu sind
darin die Entwurfskategorien A, B, C und D. Was Hersteller
sowie Endbenutzer weiterhin vor allem berucksichtigen
mussen, sind die meteorologischen Umweltbedingungen,
also die Windstarke in Beaufort und die signifikante
Wellenhohe in Metern.,

Wasserfahrzeuge der jeweiligen Entwurfskategorie mussen
so entworfen und gelbaut sein, dass sie der Beanspruchung
nach diesen Parametern hinsichtlich Stabilitat, Auftrielb und
anderen einschlagigen grundlegenden Anforderungen
standhalten und dass sie eine gute Manovrierfahigkeit

haben. Die jeweiligen Werte fur Windstarke und signifikante
WellenhOhe wurden nicht gedndert. Jedoch wurden
extreme Wetterverhditnisse wie Sturm, schwerer Sturm,
Orkan, Wirbelsturm, extreme Seebedingungen und
Riesenwellen in die Entwurfskategorie A aufgenommen.

Somit bieten die neuen Definitionen Wirtschaftsakteuren

wie Endbenutzern ein besseres Verstandnis dafur, welchen
Bedingungen ein Wasserfahrzeug standhalten kann.
Rechtssicherheit fur Hersteller und Verbraucher wird zudem
durch die Hochstgrenzen erreicht, die in Entwurfskategorie A
festgelegt wurden.

Anwendung der Beaufort-Skala und der signifikanten
Wellenh6éhe

Wichtig hierbei zu wissen ist, dass die Einstufungen

der Beaufort-Skala nicht den realen Windstarken
entsprechen, sondern eine Skala darstellt, die

zeigt wie stark der Wind went. Sie basiert auf

dem Durchschnittswert aus den herrschenden
Windgeschwindigkeiten. Jede Windstarke

entspricht einem Bereichswert der verschiedenen
Windgeschwindigkeiten. Gemessen wird dabei die
durchschnittliche Windstarke in einem Zeitraum

von zehn Minuten. Da die Windstarke naturgemai
starken Schwankungen unterworfen ist, konnen

sich die Windstarken wahrend der Messphase stark
unterscheiden. Es ist nicht ungewohnlich, dass Boen um
bis zu 40 - 50% starker ausfallen konnen. Diese letfzte
Prazisierung ist besonders wichtig, da die physikalischen
Krafte, die durch den Wind auf Segel, Rumpf usw.
einwirken, eine mathematische Potenzfunktion haben.
Wenn sich zum Beispiel die Windstarke verdoppelt,
vervierfacht sich die einwirkende Kraft. Auf der Beaufort-
Skala wird die Zunahme zwischen zwei Windstarkewerten
nicht linear dargestelit. Sie ist im unteren Bereich der
Skala hoher und verringert sich im oberen Bereich.

Die signifikante Wellenhohe bezeichnet die
durchschnittliche Wellenhohe (Tal bis Karmm) des
hochsten Drittels der Wellen (H1/3), die wahrend eines
bestimmten Zeitfraums auftreten. Auch hier bildet ein
Durchschnittswert die Berechnungsgrundlage, so dass
in realen Situationen weitaus hohere Werte erreicht
werden konnen,

Link: Liste der harmonisierten EU-Normen


http://ec.europa.eu/growth/single-market/european-standards/harmonised-standards/recreational-craft/index_en.htm
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2.2 Gefahr des Uberbordfallens und
Wiedereinstiegsmittel

In Anlage |, Teil A, Nummer 2.3 der neuen
Richtlinie wurde diese grundlegende
Anforderung erweitert. Demnach muss das
Wasserfahrzeug nicht nur so entworfen sein,
dass die Gefahr des Uberbordfallens minimiert
wird und Wiedereinstiegsmittel vorhanden sein
mussen (alte Richtlinie), vielmehr mussen die
Wiedereinstiegsmittel (z. B. Leiter) nun so beschaffen
sein, dass sie von einer Person, die sich im
Wasser befindet, ohne weitere Hilfe benutzt oder
ausgeklappt werden konnen.

2.3 Sicht vom Hauptsteuerstand

In Anlage |, Teil A, Nummer 2.4 der neuen Richtlinie
wurde der Text so gedndert, dass nun alle Arfen
von Booten erfasst sind. Betfraf dieser Punkt in

der alten Richtlinie lediglich Motorboote, ist der
Hauptsteuerstand nun el jeder Art von Boot so

zu konstruieren, dass der Fahrzeugfuhrer unter
normalen Bedingungen (Geschwindigkeit und
Zuladung) eine gute Rundumsicht hat.

2.4 Eignerhandbuch

Allen Wasserfahrzeugen (Booten und
Wassermotorrddern) sowie bestimmten
Antriebsmotoren (AuBenbordmotoren,
Z-Anfriebsmotoren mit integrierfem Albgassystem)
ist immer ein Eignerhandbuch in einer Sprache
beizuflUgen, die von den Verbrauchern und
sonstigen Endbenutzern leicht verstanden
werden kann. Bei Innenbordantrielbbsmotoren und
Z-Antrielbsmotoren ohne infegriertes Abbgassystem
sind die entsprechenden Angaben in dem
Eignerhandbuch des Wasserfahrzeugs zu machen.

Ein wichtiges rechtliches Dokument, das
zwingend in den jeweiligen Eignerhandbuchern
vorhanden sein muss, ist die so genannte EU-
Konformitatserkiarung. Nahere Angaben zu den
erforderlichen Inhalten des Eignerhandbuchs
werden in der harmonisierten Norm EN ISO 10240
ausgefuhrt.

GroBe Anderungen gab es bei den in Anhang

|, Teil A, Nr. 2.5 genannten grundlegenden
Anforderungen an das Eignerhandbuch von
Wasserfahrzeugen. Hersteller und EinfUhrer
mussen sicherstellen, dass in dem allen
Wasserfanrzeugen beizufugenden Eignerhandbuch
Gebrauchsanleitungen und Sicherheitsvorschriffen
in einer Sprache enthalten sind, die von den
Verbrauchern und sonsfigen Endbenutfzern

leicht verstanden werden kann. Auch hier wurde
der Text erweitert: Das Eignerhandibuch muss
nunmehr alle Informationen enthalten, die fur die
sichere Nutzung des Produkts erforderlich sind,
wolbei besonderes Augenmerk der Einrichtung,
der Wartung, dem regelmaigen Betrieb, der
Risikovernutung und dem Risikomanagement gilt.

Bei Booten mit Innenbordmotoren oder
Z-Antriebsmotoren ohne integriertes Abgassystem
und bei Wassermotorradern gelten nach wie vor
die grundlegenden Anforderungen aus Anhang

|, Teil C, Nr. 2 der Richtlinie: Das Eignerhandbuch
muss die erforderlichen Angaben enthalten,

um das Sportboot und das Abgassystem

in einem Zustand zu erhalten, mit dem bei
normalem Betrieb die festgelegten Grenzwerte fur
Gerauschemissionen eingehalten werden.

Die grundlegenden Anforderungen an das
Eignerhandbuch fur Antriebsmotoren (Teil B, Nr.

4 und Anhang |, Nr. 2 der Richtlinie) wurden nicht
verandert. Wie bereits bei den Vorgaben fur das
Eignerhandbuch von Wasserfahrzeugen erwahnt,
bestent auch hier die Verpflichtung zur Ausfuhrung
in verstandlicher Sprache. Das Eignerhandbuch fur
Antrielbbsmotoren muss Vorschriften dafur enthalten,
wie der Motor einzubauen, zu nufzen und zu warfen
ist, umn ein ordnungsgemaRes Funktionieren des
Motors im Einklang mit den Anforderungen an

das Langzeitverhalten sicherzustellen. Daneben

ist die Nennleistung des Motors gema der
harmonisierten Norm EN ISO 8665 in Verbindung
mit ISO 15550 anzugeben.

Falls das Boot uber AuBenbordmotoren oder
Z-Antriebsmotoren mit integriertem Abgassystem
verfugt, muss das Eignernandbuch die




erforderlichen Angaben enthalten, um den
Motor in einem Zustand zu erhalfen, mit
e oser. A€M €I NOMalem Betrieb die festgelegten
Bevolmaentater - Grenzwerte fUr Gerduschemissionen
eingehalten werden.

Die Anforderung an die Sprache bedeutet,
dass Ubersetzungen angefertigt mussen,
damit die Hersteller und EinfUhrer das
Eignerhandbuch den Handlern und
Endlbenutzern in der richtigen Sprachversion

zur Verfugung stellen konnen. Dies gilt
gleichermaRen fur die Eignerhandbucher
von Booten als auch fur die von Motoren.
MaRBgeblich fur die Sprache ist das

Land, wo das Produkt erstmalig in Verkehr
gebracht wird (d. h. wo es auf dem EU-
Markt erstmalig verkauft wird).

Von den MarktUberwachungsbehorden
wird normalerweise verlangt, dass fur
Inspektionen oder Registrierungsverfahren
eine gedruckte Fassung des
Eignerhandbuchs an Bord zur Verfugung
steht. Trotzdem konnen die Hersteller

.TeSTeﬂ sie ihr wissen auch elekironische Versionen des

, . Eignerhandbuchs in verschiedenen
rechiliche anderungen Sprachen benutzen. Sie mussen lediglich

:g

den Handler oder EinfUhrer anweisen
rundlegende . :
anforderungen dem Endbenufzer die gedruckte Fassung

auszuhandigen. In manchen EU-Staaten

konformitatsbbewertung existiert hierbei eine freiwillige Praxis, bei
welcher der Endbenutzer den Empfang des
marktUberwachung Eignerhandbuchs durch seine Unterschrift
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2.5 Auftrieb und Schwimmfahigkeit von
Mehrrumpfbooten

Dank der neuesten Entwicklungen auf dem Gebiet
der infernationalen Normierung und aufgrund

der 15-jahrigen Erfanrung im Umgang mit der
alten Richtlinie konnten die Bewertungsverfahren
fUr die Stabilitat eines Wasserfahrzeugs deutlich
verbessert werden. So wurden die Anderungen bei
den Vorschriften fur Mehrrumpflooote auch von der
nautischen Fachwelt durchweg begruit.

In Anhang |, Teil A, Nr. 3.3 der neuen Richtlinie
wurde der Begiiff ,Risiko des Kielobenliegens® im
Hinblick auf den Auftriebb und die Schwimmfahigkeit
von Mehrrumpfbooten eingefuhrt. Das Verfahren
um das Risiko des Kielobenliegens bewerten zu
konnen, wird fur jede Ar, jedes Modell und jeden
Entwurf von Mehrrumpflbooten in der neuen
harmonisierten Norm EN ISO 12217 uber die
Stabilitat von Booten dargelegt. Die grundlegende
Anforderung, dass ein Kiel oben liegendes Boot
schwimmfahig bleiben muss, gilt nun lediglich

far bewohnbare Mehrrumpflooote, die fur ein
Kielobenliegen anfallig sind.

2.6 Notausstieg bei Kiel oben liegenden,
bewohnbaren Mehrrumpfbooten

In Verbindung mit der Anderung der
grundlegenden Anforderung Nr. 3.3 an Auftrielb
und Schwimmfdhigkeit wurde auch Nr. 3.8,
Anhang |, Teil A der neuen Richtlinie korrigiert und
verbessert. Die grundlegende Anforderung, dass
alle Mehrrumpflboote, die fur ein Kielolbenliegen
anfallig sind, mit einem Notausstieg ausgestattet
sein mussen, betrifft nun alle bewohnbaren
Mehrumpflboote (der Grenzwert von 12 Metern
Lange ist weggefallen). Des Weiteren wird
vorgeschrielbben, dass ein Notausstieg, der benutzt
wird, wenn das Boot kieloben liegt, die Bauweise,
die Stabilitdt und den Auftrieb ungeachtet der
Lage des Bootes (aufrecht oder kieloben) nicht
eeintrachtigen darf.

A | ’.
.| L [

2.7 AuBenbordmotoren

In Anlage |, Teil A, Nummer 5.1.4 der neuen 1
Richtlinie wurde diese grundlegende

Anforderung umformuliert. Demnach mussen alle
AuBenbordantrielbsmotoren von Wasserfahrzeugen
uber eine Vorrichtung verfugen, die das Starten
des Motors bei eingelegtem Gang verhindert,
auBer wenn der Motor einen statischen Schub von
weniger als 500 Newton (N) erzeugt oder mit einer
Drosselvorrichtung versehen ist, die beim Starten
des Motors den Schub auf 500 N begrenzt.

In Anlage |, Teil A, Nummer 5.1.6 der neuen
Richtlinie wurde eine neue grundlegende
Anforderung aufgenommen. AuBenbord-
Antriebbsmotoren mit Pinnensteuerung sind mit einer
NOT-AUS-Vorrichtung auszurusten, die mit dem
Ruderganger verounden werden kann, zum Beispiel
ein Totmann-Kabel.

2.8 Elekirische Systeme

In Anlage |, Teil A, Nummer 5.3 der neuen

Richtlinie wurde diese grundlegende Anforderung
erweitert. Jetzt mussen alle Stromkreise vor
Uberlastung gesichert sein; hiervon ausgenommen
sind batteriegespeiste Anlasserstromkreise.
Antriebsstromkreise und andere Stromkreise durfen
sich gegenseitig nicht derart beeinflussen, dass
einer von beiden nicht bestimmungsgemak
funktioniert.

2.9 Schutz gegen Gewdasserverschmutzung

Um die Gewadsserverschmutzung durch
Bordtoiletten zu verhindern, wurde die
grundlegende Anforderung in Nr. 5.8, Anhang |, Teill
A der Richtlinie verscharft. Da in den meisten EU-
Staaten eigene Verordnungen uber den Umgang
mit Abwassern bestehen, wurde die gemeinsame
EU-weite Regelung begrllt, bietet sie doch kiare
Vorgaben fur alle Wasserfahrzeuge, die mit einer
Toilette ausgestattet sind. Alle in Sportbooten
eingebauten Toiletten durfen demnach
ausschlieBlich an ein Auffangbehdltersystem
oder an ein Abwasserbehandlungssystem
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angeschlossen sein. Die akfuelle harmonisierfe Norm EN
ISO 8099 (2000) - Toiletten-Abfall-Sammel-Anlagen — wird
gerade Uberarbeitet und solche Anlagen beinhalten, die
diese grundlegende Anforderung erfullen.

2.10 Geringere Grenzwerte fur Motoremissionen

Auch die Grenzwerte fur Motoremissionen (Teil B, Anhang

| der neuen Richtlinie) haben sich in wesentlichen Punkten
gedndert. Der Hinweis auf die Norm ISO 8178-1 wurde
teilweise geldscht und durch eine neue Formulierung
ersetfzt. Ab Anfang 2015 wird diese Norm durch die Norm
ISO 18854 ersetzt.

Die Abgasgrenzwerte berlcksichtigen, je nach Motor,
die gleichen vier Substanzen: Partikel, Kohlenwasserstoffe
und Stickoxide bei Dieselmotoren; Kohlenmonoxid,
Kohlenwasserstoffe und Stickoxide bei Benzinmotoren.

Die ab dem 18. Januar 2016 gultigen Grenzwerte werden
in zwei Tabellen getrennt nach Sellbstzundungsmotoren
(Diesel), Tabelle 2, und Fremdzundungsmaotoren (Benzin),
Tabelle 3, aufgefuhrt. Diese neuen Werte entsprechen
den Emissionsgrenzwerten, die von der US Environment
Protection Agency (EPA) festgelegt wurden. Durch diese
fransatlantische Angleichung der Emnmissionsgrenzen wird
einerseits eine hohere regulatorische Konvergenz erreicht,
andererseits wird dadurch der Handel zwischen der EU
und den USA vereinfacht,

Dabei sollten die Prufzyklen verwendet werden, die

in der harmonisierten ISO-Norm EN ISO 8178-4:2007
pbeschrieben sind, wobei den Werten des Anhangs |, Tell
B. Nummer 2.3. Rechnung zu fragen ist. Die notifizierten
Stellen konnen akzeptieren, dass die Prufungen anhand
anderer Prufzyklen vorgenommen werden, soweit sie

in einer harmonisierten Norm angegelben und fur den
Belastungszyklus des Motors anwendbar sind.

Abgedndert wurde auch Nr. 3, Teil B der neuen Richtlinie,
und zwar im Hinblick auf das Langzeitverhalten von
Motoren. So wird die ubliche Lelbbensdauer getrennt nach
Diesel- und Benzinmotoren mit jeweils unterschiedlichen
Betriebsstunden festgelegt. Fur Wassermotorrader und
AuBenbordmotoren gelten die gleichen Betrielbsstunden

oder -jahre, je nachdem was zuerst eintritt, Daruber
hinaus werden Benzinmotoren in drei Kategorien
unterteilt: weniger als 373 kW (480 Stunden), Uber 373
kW, bis einschlieBlich 485 kW (150 Stunden) und Uber
485 kW (50 Stunden).

SONDERFALL: Dreijéhrige Ubergangsfrist fiir
kleine AuBenbordmotoren

Fur AuBenbord-Fremdzundungsmotoren (Benzin)
mit einer Leistung bis hochstens 15 kW, die die
Abgasgrenzwerte der Stufe | einhalten (d. h. die
Grenzwerte der alten Richtlinie) und von kleinen
bis mittelgroBen Unternenmen hergestellt werden,
gilt eine Ubergangszeit von drei Jahren zur
Anpassung an die neuen Emissionsgrenzwerte.
Dies bedeutet, dass solche Motoren noch bis
einschlieRlich 17. Januar 2020 in der EU in Verkehr
gebracht werden konnen. Ab dem 18. Januar
2020 mussen dann alle Motoren die Grenzwerte
der neuen Richilinie einhalten.

2.11 Gleiche Grenzwerte fur Gerauschemissionen

In Anhang |, Teil C, der neuen Richtlinie wurde diese
grundlegende Anforderung teilweise gedndert.

Die Gerauschpegel fur Innenbordmotoren oder
Motoren mit Z-Antrielo ohne integrierfes Abgassystem,
Wassermotorrad-Motoren und Auenbordmaotoren
und Motoren mit Z-Anfrieb und infegrierfem
Abgassystem bleiben unverandert. Die Werte
reichen von 67 dB bis 75 dB im Verhdltnis zu der
Nennleistung des Motors (Nr. 1, Teil C). Fur zwei- oder
mehrmotorige Aggregate kann der Grenzwert um bis
zu 3 dB erhoht werden.

Bei Sportbooten mit Innenlbbordmotoren oder Motoren
mit Z-Antrielb ohne infegriertes Abgassystem gelten
die Gerauschanforderungen nach Nummer 1.1,

Teil C, Anhang |, auch dann als erfullt, wenn diese
eine Froude-Zahl kleiner gleich 1,1 aufweisen. Die
Gleichung zur Berechnung der Froude-Zahl findet
sich unter Nr. 1.3, Teil C, Anhang |.

Link: EU-Definition kleiner und mittlerer Unternehmen


http://ec.europa.eu/growth/smes/business-friendly-environment/sme-definition/index_en.htm 
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3. Anwendung der harmonisierten Normen

Der Beqriff ,narmonisierte Norm®* bezieht sich auf
eine Norm, die auf Nachfrage der Europdischen
Kommission zur Verwendung in den Gesetzen der
EU entwickelt wird, in diesem Fall die EU-Richtlinie

2013/53/EU. Nach wie vor gilt, dass die Anwendung der

harmonisierten Normen freiwillig geschieht.

Bis auf wenige nachstehend erlauterte Ausnahmen
wird in der neuen Richtlinie nicht verlangt, dass

die harmonisierten Normen oder bestimmte
technische AusfUhrungen anzuwenden sind.
Rechtlich bindend sind lediglich die grundlegenden
Anforderungen. Hersteller konnen beliebige

Normen und technische Spezifikationen einsetzen

— adllerdings wird nur bei Nutzung der harmonisierten
Normen eine Konformitatsvermutung maoglich

sein. Mit Veroffentlichung der Bezugsnummern

der harmonisierten Standards im Amtsblaft der
Europdischen Union (ABI.) und bis zu dem im ABI.
angegebenen Datum wird die Konformitat mit den
grundlegenden Anforderungen vermutet. Diese Listen
mit harmonisierten Normen werden als so genannte
Mifteilungen der Kommission in der C-Reihe des
Amtsblatts veroffentlicht.

Um in den Genuss der Konformitatsvermutung zu
kommen, mussen die jeweiligen Produkte vor dem
Ablaufdatum der Konformitat in Verkehr gebracht
werden. Bauteile, die noch vor Ablaufdatum ihrer
Konformitat gekauft wurden, darf der Hersteller auch
Uber dieses Datum hinaus noch in das Endprodukt
einbauen. Dadurch soll erreicht werden, dass die
Hersteller inre Lagerbestande auforauchen konnen.

Nur in wenigen Fdllen werden in der neuen Richtlinie
bestimmte harmonisierte Normen zwingend
vorgeschrielben, da in innen die Methoden fur
Messungen und Prufverfahren festgelegt sind.

So etwa bei den harmonisierten Normen fur die
Messung der Rumpflange (EN ISO 8666), fur die
Schiffskorperkennzeichnung (EN ISO 10087), fur die
Prufzyklen von Antrielbosmotoren (EN ISO 18854), fur

Prafkraftstoffe (EN ISO 18854), Leistungsmessungen von

Antriebsmotoren (EN ISO 8665 in Verbindung mit ISO
1=650).

In der Vergleichstabelle in Anhang Il werden fur jede
grundlegende Anforderung die jeweiligen Texte der
neuen und alten Richtlinie (wobei es teilweise keine
Unterschiede gibt) sowie die harmonisierten Normen,
die sich feilweise oder vollstandig mit der jeweiligen
Anforderung befassen, einander gegenubergestellt.

Die jeweillige harmonisierte Norm muss zu der
entsprechenden grundlegenden Anforderung

oder anderen rechtlichen Vorgaben der Richtlinie
passen. Zusafzich zu den Angaben in Bezug auf
grundlegende Anforderungen konnen harmonisierte
Normen Angaben enfhalten, die sich auf sonstige
nicht regulierte Aspekte beziehen. In solchen Fallen
ist jedoch darauf zu achten, diese Angaben kiar von
denen zu unterscheiden, die fur die grundlegenden
Anforderungen von Bedeutung sind. Die relevante
grundlegende oder rechtliche Anforderung, die

von der harmonisierten Norm albgedeckt wird, ist
normalerweise im Anhang der Norm angegeben
(haufig ,Anhang ZA" genannt). Eine harmonisierte
Norm muss nicht zwangslaufig alle grundlegenden
Anforderungen abdecken. Es muss jedoch deutlich
werden, auf welche Anforderung die Norm abzielt,
da ein Hersteller, auch wenn er sich nach den im
Amitsblaff angegebenen, harmonisierten Normen
richtet, sonst nicht weil, bei welchen Anforderungen
die Konformitafsvermutung konkret greift. Auch

die Behorden mussen wissen, bei welchen
grundlegenden Anforderungen sie von einer
Konformitafsvermutung ausgehen mussen.

Von den Herstellern ist somit sicherzustellen, dass
Anderungen des Produkts oder seiner Eigenschaften,
aber auch Anderungen der harmonisierten Normen,
die fUr die Konformitatserklarung des Produkts
herangezogen wurden, angemessen berucksichtigt
werden (siehe Arfikel 7.4 der Richtlinie).

4. Harmonisierte Normen und
Konformitatsvermutung

GemaR Artikel 14 der Richtlinie wird die Konformitat
mit einer grundlegenden Anforderung vermutet,
wenn diese von einer harmonisierten Norm
abgedeckt ist. Die relevante grundlegende oder

Link: Liste der harmonisierten EU-Normen
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rechtliche Anforderung, die von der harmonisierten
Norm albgedeckt wird, ist normalerweise im Anhang
der Norm angegeben (haufig ,Anhang ZA" genannt).

Es ist klar zu unterscheiden zwischen ,Konformitat mit
einer Norm" und der ,Konformitatsvermutung (bei
Verwendung einer harmonisierten Norm)®.

Die Konformitat mit einer Norm beschreibt meist

eine Situation, wo die Norm ,vollstandig angewendet
wird", Dies ist zum Beispiel dann der Fall, wenn

man sich freiwillig nach einer bestimmten Norm
zertifizieren |asst. FUr die Konformitatsvermutung reicht
es aus, lediglich die Vorgaben in einer harmonisierten
Norm anzuwenden, die sich auf die grundlegende
oder sonstige rechtliche Anforderung beziehen, die
abgedeckt werden soll.

Alle wesentlichen

Als wesentlich

Harmonisierfe Normen ersetzen niemals die rechflich
bindenden grundlegenden Anforderungen.

Die in den harmonisierten Normen gemachten
Angaben sind keine Alternative fur die relevanten
grundlegenden oder sonstigen rechtlichen
Anforderungen, sondern bieten lediglich eine
maogliche technische Ausfuhrungsart, um diese zu
erfullen. Dies bedeutet, dass ein Hersteller auch
dann, wenn er harmonisierte Normen verwendet, in
vollem Umfang die Verantwortung dafar tragt, die
von seinem Produkt ausgehenden Gefahren richtig
zu bewerten, um bestimmen zu konnen, welche
grundlegenden (oder sonstigen) Anforderungen
anwendbar sind.

Die Zusammenhange zwischen grundlegenden
Anforderungen, harmonisierten Normen und
Konformitatsvermutung werden in der folgenden
Grafik dargestellt.

Spezifikationen zur Sicherung

Anforderungen erachtete der Konformitét mit den

(rechtsverbindlich, in den Anforderungen einzuhaltenden wesentlichen

Rechfsvorschriften festgelegt) (vom Hersteller Anforderungen (ESR)
pestimmt) (vom Hersteller ausgewanilt)

Risiko-
beurteilung
oder
Aquivalent
(von einem
Hersteller)

Harmonisierte
Norm (EN) und
Vermutung Fundstelle
der veroffentlicht in ABI
Konformitat
EET X000
abgedeckt
EE3 x0000¢x
abgedeckt
Keine
Vermutung Ande.r_e :
der Spezifikationen
Konformitart oder direkte

Anwendung

Quelle: ,Blue Guide" Leitfaden fur die Umsetzung der Produktvorschriften der EU, S. 42
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Wenn in harmonisierten Normen die grundlegenden Anforderungen, die
abgedeckt werden sollen, nicht in ausreichender Klarheit aufgefuhrt sind,
bulRen sie inre NUutzlichkeit fur die Hersteller ein, da bei der Rechtssicherheit
hinsichtlich des tatsachlichen ,Umfangs der Konformitatsvermutung® mit
Abstrichen gerechnet werden muss. Eine unklare oder falsche Darstellung
der wesentlichen Anforderungen, die albbgedeckt werden sollen, kann in
bestimmten Fdllen zur Erhebung formeller Einwande gegen harmonisierte
Normen fuhren.

Gelegentlich konnen Normen Fehler enthalten oder unterschiedliche

Lesarten zulassen. Stellt ein Hersteller einen solchen Fehler oder eine solche
Ungenauigkeit fest, solite er zuerst mit der nationalen Normierungsorganisation,
einem Bootsindustrieverband, einer notifizierten Stelle bzw. der
Marktuberwachungsbenhorde in Kontakt tfreten und Klarung erbitten.

5. Sonstige Moglichkeiten die grundlegenden Anforderungen zu erflllen.

Die Anwendung harmonisierter Normen stellt nicht das einzige Mittel dar,

um die Konformitat eines Produkts nachzuweisen. Allerdings bieten nur

die harmonisierfen Normen nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union automatisch die Vermutung der Konformitat mit den von
diesen Normen abgedeckten grundlegenden Anforderungen.

Mit Ausnahme des zwingenden Verweises auf einige harmonisierten Normen
der Richtlinie (siehe Punkt 3) entscheidet der Hersteller, ob er harmonisierte
Normen anwenden und auf sie Bezug nehmen will. Falls sich der Hersteller
aber dafur entscheidet, keine harmonisierfen Normen zu befolgen, ist es seine
Pflicht, unter Verwendung anderer Mittel, die ein zumindest gleichwertiges
Sicherheits- oder Schutzniveau bieten, nachzuweisen, dass seine Produkte die
grundlegenden Anforderungen erfullen.

Dabei kann es sich um technische Sperzifikationen wie nationale Normen,
europdische oder internationale Normen, die nicht harmonisiert, d. h. nicht
im Amtsblatt der Europdischen Union veroffentlicht sind, oder um eigene
Sperzifikationen des Herstellers handeln. In diesen Fadllen genielt der Hersteller
nicht den Vorteil der Konformitatsvermutung, sondern muss die Konformitat
selbst nachweisen. Das bedeutet, dass er in technischen Unferlagen zu

dem betreffenden Produkt detailliert darstellt, wie die von ihm angewandten
technischen Spezifikationen die Konformitat mit den grundlegenden
Anforderungen sicherstellen.

Hersteller sollten sich Uber die Entwicklungen in der internationalen Normung
informieren.

Selbst in Fallen, in denen der Hersteller keine harmonisierten Normen
verwendet, kann eine Anderung der einschlégigen harmonisierten Norm auf
eine Anderung beim Stand der Technik hinweisen, was zu der Schlussfolgerung
fahrt, dass das Produkt nicht mehr konform ist.
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: . In der neuen Richtlinie wurden die
L¢|Tf0den fur Vorgaben fur die anwendbare
die neue EU- Konformitatsbewertung bei

Sp ontbootrichtlinie Wasserfahrzeugen und Anfrielosmotoren
nicht gedndert.
2013/53/UE

Im Gegensatz zu der alten Richtlinie,
stehen jetzt jedoch mehrere
unterschiedliche Module fur die

o Konformitatsbbewertung zur Verfigung,
. einleitung deren Anwendung sich danach richtet,
. ob harmonisierte Normen genutzt werden
. kurzanleitung oder nicht.
.TesTen sie ihr wissen Einzelheiten zur Konformit&tsbewertung
finden sich in Kapitel IV (Artikel 19 bis 25)
. rechiliche dnderungen der neuen Richtlinie.

. gnindlegenads Das folgende Kapitel dieses
onforderungen Leitfadens enthélt die nachstehenden
i konformitatslbewertung Informationen:

- 1. Konformitatsbewertungsverfahren
. markiuberwachung 2. Ubersicht der verfugbaren Module und

Verfahren
3. Technische Unterlagen
4. EU-KonformitatserklGrung
5. Neue Pflichten fur notifizierte Stellen

nichtf-konformitat
sonderfalle
nutzliche informationen
Uber die autoren
rechtliche hinweise

anhang
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1. Konformitatsbewertungsverfahren

Die Konformitatsbewertung obliegt dem
Hersteller. In bestimmten Fdllen ist jedoch
gemal Richtlinie eine nofifizierte Stelle
hinzuzuziehen. Dabei haben die Mitgliedstaaten
die Aufgalbe innerhalb ihrer Rechtshoheit Dritte
zu notifizieren, die als Bewertungsstelle technisch
und fachlich geeignet sind, die Konformitaf

des Produkts mit den Anforderungen der
Richtlinie begutachten zu konnen (die so
genannte ,natifizierte Stelle”). Von der neuen
EU-Richtlinie wird dabei vorgeschriebben, dass
die Mitgliedstaaten diese naotifizierten Stellen

der Europadischen Kommission bekannt gelben
mussen. Die Liste der nofifizierten Stellen

wird auf einer offentlichen Welbseite mit der
Bezeichnung NANDO Informationssystem
akfualisiert.

Ab dem 18. Januar 2016 durfen auf dem EU-
Binnenmarkt Produkte verkauft werden, denen
die auf Grundlage der neuen Richtlinie 2013/53/
EU erstellten EG-Baumusterbescheinigungen
beiliegen und die diese auch erflllen. Ab dem
18. Januar 2017 werden nur solche Produkte
akzeptiert, die die neue Richtlinie erfullen

und die neuen Baumusterbbescheinigungen
enthalten.

Die einzige Ausnahme von dieser Regel bestent
fur AuBenbord-Fremdzindungsmotoren (Benzin)
mit einer Leistung bis hochstens 15 kW, die

die Abgasgrenzwerte der Stufe | einhalten

(d.h. die Grenzwerte der alten Richtlinie) und
von kleinen bis mittelgroBen Unternehmen
hergestellt werden. Bei diesen Motoren mit
neuen Bescheinigungen qilt eine zusatzliche
Ubergangszeit von drei Jahren, so dass sie

bis zum 18. Januar 2020 in der EU als Stufe 1
konform in Verkehr gebracht werden konnen.
Ein Verweis auf Artikel 55 (2) bezuglich der
Gewdhrung einer zusaizlichen Ubergangszeit
muss in der Konformitatserkiarung enthalten
sein. Ab dem 18. Januar 2020 mussen dann
alle Motoren die Grenzwerte der neuen
Richtlinie einhalten.

-,,77 & 7* . T

2. Ubersicht der verfiigbaren Module und
Verfahren

Vor dem Inverkehrbringen eines Produkts
muss der Hersteller die Verfahren der
Module aus Artikel 20 (Entwurf und

Bau), 21 (Abgasemissionen) und 22
(Gerauschemissionen) der neuen Richtlinie
anwenden.

Sofern durch die Richtlinie gefordert, kann die
Konformitafsbbewertung durch Dritfe nur von
nofifizierten Stellen durchgefuhrt werden, da die
Richtlinie eine Inanspruchnahme akkreditierter
interner Stellen nicht gestaftet. Daruber

hinaus werden in Artikel 24 die zusatzlichen
Anforderungen an die Bewertungsverfahren
definiert.

Die in Artikel 23 und Anhang V der Richtlinie
peschrielbene Begutachfung nach
Bauausfuhrung (PCA) ist in den folgenden Fdllen
anzuwenden:

* Durch den privaten EinfUhrer vor
Inbetriebnahme des Produkts, falls der
Hersteller keine Konformitatsbewertung
durchgefuhrt hat (Artikel 19.2),

* Durch die Person, die ein Wasserfahrzeug
oder einen Antrielbsmotor nach einer
wesentlichen Anderung oder Umwandiung
desselben in Verkehr bringt oder in
Betrieb nimmt; oder die Person, welche
die Zweckbestimmung des Fahrzeugs
SO verandert, dass es daraufhin von der
Richtlinie erfasst wird (Artikel 19.3),

* Durch die Person, die ein zur Eigennutzung
gebautes Wasserfahrzeug vor Ablauf der
5-Jahres-Frist nach Inbetriebnahme in
Verkehr bringt (Artikel 19.4).

Weitere Informationen zur PCA finden Sie im
Kapitel ,Sonderfdlle”.

Link: EU akkreditierte, notfifizierte Stellen

e % 1 S A
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. & Rumpflange von 2,5 m Rumpflange von 12 m
- Entwurfskategorie : 2 \
n 2.1 Module fur Entwurf und Bau von : bis weniger als 12 m bis 24 m

Sportbooten (Wasserfahrzeugen) Aund B Verfiigbare Module:

Hersteller oder A1 (interne Fertigungskontrolle und

Bevolimdchtigter , , o uberwachte Produktprifun
In Artikel 20.1 der Richtlinie werden B+C.D Eoder F 4

die folgenden Verfahren in (EU-Baumusterpriifung)

o ! ) " G (Einzelprufung) . .
Abhangigkeit von der jeweiligen H (umfassende Qualitatssicherung) \ée:fgggagaol\ggggle.

Kategorie und Rumpflange des (EU-Baumusterpriifung)
Wasserfahrzeugs angegeben. Verfiigbare Module: G (Einzelprifung)

H (umfassende

: ; & : A (interne Fertigungskontrolle) bei e
Weitere Informationen Uber die Verwendung harmonisierter Qualitatssicherung)

Konformitatsbewertungsmodule Normen zu Stabilitat

- - i A1 (interne Fertigungskontrolle und
finden sich in Anhang Il des liberwachte Produktprifung)

Beschlusses Nr. 768/2008/EG. B+C,D,E oderF
(EU-Baumusterprifung)

G (Einzelprufung)

H (umfassende Qualitatssicherung)

o Verfiigbare Module:
. emlefrung A (interne Fertigungskontrolle)

, A1 (interne Fertigungskontrolle und
. kurzanleitung (iberwachte Produktpriifung)

e . B+C,D, EoderF
.TesTen sie ihr wissen (EU-Baumusterpriifung)

G (Einzelprufung)
. rechtliche dnderungen H (umfassende Qualittssicherung)

. grundlegende
anforderungen

konformitafsbewerfung

2.2 Module fiir Entwurf und Bau von Wasser. | Verfugbare Module:

Wassermotorrédern motorrad A (interne Fertigungskontrolle)
A1 (interne Fertigungskontrolle und

markttberwachung

nicht-konformitaf _ S (iberwachte Produktprifung)
) In Artikel 20.2 der Richtlinie B+C.D. E oderF
sonderfdlle werden die folgenden Verfahren (EU-Baumusterpriifung)

e . : far Wassermotorrader aufgefunrt: G (Einzelpriifung)
nuizliche informationen H (umfassende Qualitatssicherung)

uber die autoren
rechtliche hinweise

anhang



Verfugbare Module:
Bauteile | B+C,D,EoderF
(EU-Baumusterpriifung)
G (Einzelprifung)
H (umfassende Qualitatssicherung)

Leitffaden fur ) S
Verfiigbare Module, sofern die Prufungen auf Grundlage

die neue EU- der harmonisierten Norm EN ISO 18854 (nicht vor
: _ _ Anfang 2015 verfiigbar) ausgefiihrt werden
Sportbootrichtlinie Antriebs- | g+ ¢ D, E oder F (EU-Baumusterpriifung)

2013/53/UE motoren G (Einzelpriifung)

H (umfassende Qualitatssicherung)

Verfiigbare Module, sofern die Priifungen nicht auf
Grundlage einer harmonisierten Norm durchgefuhrt

. _ werden
. einleitung B + C1 (EU-Baumusterpriifung)

G (Einzelprifung)
. kurzanleitung
.Tes’ren sie ihr wissen
Boote mit: Verfiighare Module, sofern die Priifungen auf Grundlage der
. . harmonisierten Norm EN ISO 14509 zur Schallmessung
. rechtliche anderungen - Z-Antriebsmotor ausgefiihrt werden
d d Z?)ne mteg%nertes é1( Ig.nterrpe .Ffertig)ungskontrolle und Uberwachte Produktpriifung)
grundlegende PR i —
Onforderungen . Innenbord: (umfassende Qualitatssicherung)
antriebsaggregaten Xerflifgbare Module, r\?Ofe"I‘E ﬂifSF(’)ri}Trb%en ni§h|t1 aHf Grundlage
it er harmonisierten Norm 509 zur Schallmessun
konformitatsbewertung + nachgofrem oot weden 9
mbau des . "
e n Wasserfahrzeugs G (Einzelpriifung)
markiuoerwac ung Verfiighare Module bei Bewertung nach Verhaltnis von
Froude-Zahl und Leistung/Verdrangung:
- nicht-konformitat A (interne Fertigungskontrolle)
G (Einzelprifung)
H (umfassende Qualitatssicherung)
. sonderfalle
Wassermotorrad Verfugbare Module, sofern die Priifungen auf
7l - i Grundlage der harmonisierten Norm EN ISO 14509
. nuizliche informationen AuRenbordmotoren zur Schallmessung ausgefiihrt werden
.. . _ A1 (interne Fertigungskontrolle und tiberwachte
uber die autoren Z-Antriebsmotoren Produktpriifung)
mit integriertem G (Einzelprifung)
Abgassystem H (umfassende Qualitétssicherung)

rechiliche hinweise

Verfiigbare Module, sofern die Priifungen nicht auf
Grundlage der harmonisierten Norm EN ISO 14509
onhcmg zur Schallmessung ausgefiihrt werden

G (Einzelprifung)
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3. Technische Unterlagen

Die Vorgaben fur die fechnischen Unterlagen sind

in Arfikel 25 der Richtlinie enthalten. Der Hersteller

ist verpflichtet, technische Unterlagen zu erstellen,
die alle sachdienlichen Angaben und Einzelheiten
zu den Mitteln enthalten, mit denen die Erfullung
der geltenden grundlegenden Anforderungen

nach Anhang | nachgewiesen werden kann. Die
technischen Unterlagen dienen dazu, Informationen
uber Entwurf, Herstellung und Funktionsweise sowie die
Konformitatsbewertung bereit zu stellen. Die Inhalte
der technischen Unterlagen werden in Anhang IX
ausgefuhrt.

Auch die vom Hersteller durchgefuhrte Risikoanalyse
muss in den technischen Unferlagen enthalten

sein. Doch selbst wenn ein Hersteller harmonisierte
Normen verwendet, tragt er immer und in vollem
Umfang die Verantwortung dafur, die von seinem
Produkt ausgehenden Gefahren richtig zu bewerten,
um bestimmen zu konnen, welche grundlegenden
(oder sonstigen) Anforderungen anwendbar sind. Die
Pflicht zur Erstellung zusaitzlicher Unterlagen entfalit
jedoch, wenn der Hersteller eine harmonisierte
Norm verwendet, in der die Risikoanalyse und die
dazugehorigen MaBnahmen zur Risikoreduzierung
bereits festgelegt wurden.

Wenn die Konformitat eines Produkts neu bewertet
oder abgedndert wird, mussen-die technischen
Unterlagen sdmtliche Produkiversionen auffuhren.
Dabei sind die durchgefuhrten Anderungen, Hinweise
zur Feststellung der unterschiedlichen Produktversionen
sowie Informationen zu den verschiedenen
Konformitatsbewertungen anzugeben. Mit dieser
Vorgabe soll vermieden werden, dass die fechnischen
Informationen far Marktuberwachungstbenorden,

die eine fruhere Version des Produkts begutachten
mussen, nutzlos sind, wenn in ihnen keine Angaben zu
dieser fruneren Produktversion zur Verfugung stehen.

Ab dem Inverkehrbringen des Produkts mussen die
technischen Unterlagen 10 Jahre lang aufoewahrt
werden. Fur die Aufbewahrung sind der Hersteller oder
der Bevollmdachtigte mit Geschdaftssitz in der Union

verantwortlich. Da das Konzept des ,Inverkehrringens”

sich auf jedes einzelne Produkt bezieht, setzt die

Aufoewahrungsdauer genau zu dem Zeitpunkt ein, zu
dem das individuelle Produkt, dem die technischen
Unterlagen beiliegen, in Verkehr gebracht wird.

4. EU-Konformitatserklarung (DoC)

Die EU-Konformitatserklarung (DoC) gibt an, dass
das Produkt die grundlegenden Anforderungen

der Richtlinie erfullt. Mit der Ausstellung und
Unterzeichnung der EU-Konformitatserklarung
ubernimmt der Hersteller, der private Einfuhrer oder
die Person, die die Anpassung des Motors vornimmt
(Arikel 15.3), die Verantwortung fur die Konformitat
des Produkts. Die Erklarung ist immer dem
Wasserfanrzeug (Booten und Wassermotorradern),
den in Anhang Il aufgefuhrten Bauteilen, sofern
einzeln in Verkehr gebracht, und Antrielosmotoren
beizufugen (siehe Artikel 15.4). Die Erklarung liegt
den Eignerhandbuchern fur Wasserfahrzeuge und fur
Antrielbbsmotoren bei.

Die Erklarung ist in die Sprachen der Lander zu
Ubersetzen, wo das Produkt bereitgestellt oder in
Betrieb genommen wird. Die Richilinie macht keine
Angaben dazu, wen diese Pflicht zur Ubersetzung
trifft. Sinnvollerweise sollte dies von dem Hersteller
oder dem Wirtschaftsakteur ubernommen werden,
der das Produkt auf dem Markt bereitstellt.

Eine einzelne Konformitatserklarung wird bei
Produkten verlangt, fur die mehrere harmonisierte
EU-Gesetze gelten, nach denen jeweils eine EU-
Konformitatserklarung erstellt werden musste.
Dann kann die einzelne Konformitatserkiarung
ein Dossier mif allen relevanten individuellen
Konformitatserklarungen enthalten.

Die Inhalte der Erkiarung werden in Anhang IV der

Richtlinie definiert:

* Name und Anschrift des Herstellers oder seines
Bevollmachfigfen oder des privaten Einfuhrers.
Der Bevollmdachtigte muss elbenfalls Firma und
Anschrift des Herstellers angeben.

* (Gegenstand der Erklarung: Identifizierung
des Produkts zwecks Ruckverfolgbarkeit;
gegebenenfalls kann eine Fotografie hinzugefugt
werden,

* Angabe der einschlagigen harmonisierten

- T— — —
- e e T = = .
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Normen, die zugrunde gelegf wurden,
alternativ Angabe der anderen fechnischen
Sperzifikationen, fur die die Konformitat erklGrt
wird

* (Gegebenenfalls Name, Nummer und
Anschrift der nofifizierten Stelle, die das
Konformitatsbewertungsverfahren durchgefuhrt
hat (mit Beschreibung inrer Mitwirkung)

* (Gegebenenfalls Angabe der
Bescheinigungsnummer, die von einer
nofifizierten Stelle ausgegelben wurde

* Gegebenenfalls Angaben zu sonstigen
angewandten EU-Richtlinien

* |dentifikation der Person, die zur
rechtsverbindlichen Unterzeichnung fur den
Hersteller oder seines Bevollmdachtigten mit
Geschdaftssitz in der EU befugt ist.

* Zusatzangaben sind erforderlich, wenn der
Anfrielbsmotor innerhallo des Wasserfanrzeugs
eingebaut ist

Wie auch bei den technischen Unterlagen mussen
die verschiedenen Wirtschaftsakteure eine Kopie
der EU-KonformitatserklGrung far einen Zeitraum
von 10 Jahren ab Inverkehrbringen des Produkts
vorhalten. Die Verantwortung hierflr obliegt dem
Hersteller oder seinem Bevollmdachtigten mit
Geschdftssitz in der EU, dem privaten Einfuhrer
oder der Person, die den Motor angepasst hat.

Bei importierten Produkten ist der EinfUhrer dafur
verantwortlich.

Wir empfehlen die offizielle Vorlage, um die EU-
Konformitatserklarung zu erstellen.

SONDERFALL: Unvolistandige Wasserfahrzeuge

Die neue Richtlinie gilt sowohl fur unvollstandige
Wasserfahrzeuge (Boote) als auch fur
unvollstandige Wassermotorrader (Artikeln

2 und 6.2). Daher ist unvollstandigen
Wasserfanrzeugen eine Erklarung (Artikel 15.5)
des Herstellers oder Einfuhrers beizufugen.

Die Erklarung ist in die Sprachen der Lander
zu Ubersetzen, wo das unvollstandige
Wasserfanrzeug bereit gestellt wird.

Anhang lIl legt den Inhalt der Erklarung fest:

* Name und Anschrift des Herstellers

* Name und Anschrift des vom Hersteller
Bevollmdachtigen oder gegebenenfalls
der Person, die fur das Inverkehrbringen
verantwortlich ist

* Eine Beschreibung des unvollstandigen
Wasserfahrzeugs

* Erkidrung daruber, dass das unvollstandige
Wasserfahrzeug den grundlegenden
Anforderungen fur die jeweilige Baustufe
entspricht; dies beinhaltet die Angabe der
einschlagigen harmonisierten Normen, die
zugrunde gelegt wurden, oder die Angabe
der Spezifikationen, fur die die Konformitat in
der jeweiligen Baustufe erklart wird

e Erkldrung darlber, dass die Fertigstellung in
voller Ubereinstimmung mit dieser Richtlinie
durch Diritte bealbsichtigt ist.

Ein vollstandig fertig gestelites Boot, ob durch
einen Profi oder einen Amateur, muss eine CE-
Kennzeichnung aufweisen, bevor es in Betrieb
genommen oder in Verkehr gebracht werden
kann.

In manchen Fallen werden Boote an den
Handler geliefert, der dann noch Teile (z.

B. Steuerstdnde oder Tanks) gemal den
technischen Unterlagen des Herstellers
einbauen muss. In diesen Fallen gilt, dass das

Boot durch den Hersteller die CE-Kennzeichnung

erhdlt. Eine dhnliche Situation entsteht, wenn
der Motor durch den Einbau gemdal den
tfechnischen Unterlagen des Herstellers als mit
CE-Kennzeichnung ausgestattet angesehen
wird.



http://www.europeanboatingindustry.eu/images/Members_Documents/Guide_SchabloneDoC.pdf

Leitfaden fur

die neue EU-
Sportbooftrichtlinie
2013/53/UE

.’res’ren sie ihr wissen

. rechtliche anderungen

grundlegende
anforderungen

konformitafsbewerfung

. marktUberwachung
I nicht-konformitét

. sonderfdlle

Nnutzliche informationen

uber die autoren
rechtliche hinweise - i [

anhang

F & R

5. Neue Pflichten fur notfifizierte Stellen

Nofifizierte Stellen fuhren ein oder mehrere
Elemente der Konformitatsbewertung

durch, einschlieBlich eine oder mehrere

der folgenden Akfivitaten: Kalibrierung,
Prufung, Zertifizierung und Inspektion. Sie sind
Konformitatsbewertungsstellen, die von den
nationalen Behorden offiziell ernannt werden,
die Konformitatsbewertungsverfanren nach der
EU-Richtlinie durchzufuhren. Sie ubermnehmen
Aufgaben im offentliches Interesse und

sind deshalb gegenuber den zustandigen
nationalen Behorden rechenschaftspflichtig.

Ab dem 18. Januar 2016 kbnnen nur
solche naofifizierten Stellen, die nach der
Richtlinie 2013/53/EU akkreditiert sind, gultige
Bescheinigungen ausstellen.

Kapitel V wurde neu in die Richtlinie
aufgenommen. Darin wird die Nofifizierung von
Konformitatsbewertungsstellen beschrielben.
Nofifizierte Stellen halbben nun auch neue
Pflichten und Verantwortungen, die ausfuhrlich
in Artikel 26 - 42 beschrieben werden. Innen
steht es frei, ihre Konformitatsbewertungsdienste
innerhalb des Anwendungsbereichs inrer
jeweiligen Naotifizierung jedem beliebigen
Wirtschaftsakteur innerhallb oder auerhalio der
EU anzubieten. Sie kbnnen diese Tatigkeiten
auch auf dem Staatsgebiet eines anderen
Mitgliedstaats oder eines Drittlands ausuben.

Nofifizierte Stellen sind gegenuber
der noftfizierenden Behorde, den
Marktulberwachungsbehorden und anderen
notifizierten Stellen auskunftspflichtig. Sie mussen
ihre Tatigkeit auf fachkundige, gerechte,
fransparente, neutrale, unabhdngige und
unparteiische Weise erbringen. Sie mussen
fachlich und sachlich geeignete Personen

Link: EU-akkreditierte notifizierte Stellen (NANDO-Webseite)

einstellen, die Uber die notwendigen
Kenntnisse und Erfahrungen verfugen, um die
Konformitatsbewertung gema der Richtlinie
ordnungsgema durchfihren zu konnen.

Notifizierte Stellen mussen an den einschlagigen
Normungsaktivitaten teilnehmen oder
sicherstellen, dass sie Uber die relevanten
Normungsaktivitaten und die AktivitGten der
pbenannten Stelle Koordinierungsgruppe (RSG)
informiert sind. Sie mussen angemessene
MaRBnahmen zum Schutfz der im Zuge

der Konformitatsbbewertung erhaltenen

Daten ergreifen und eine angemessene
Haftpflichtversicherung abschlieen, sofern
die Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen
Rechtsvorschriffen vom notifizierenden
Mitgliedstaat Ubernommen wird.

Sie konnen ihre Kompetenz durch die
Akkreditierung nachweisen, was die bevorzugte
Art darstellt, inre jeweilige Fachkompetenz zu
bewerten.

Konformitatsbewertungen musen in
angemessener Weise durchgefuhrt

werden, wobei unndtige Belastungen der
Wirtschaftsakteure und privaten Importeure zu
vermeiden sind. Nofifizierte Stellen mussen inre
Tatigkeiten unter gebuhrender BerUcksichtigung
der Grole eines Unternehmens, der Branche, in
denen es tatig ist, seiner Struktur, dem Grad der
Komplexitat der jeweiligen Produkttechnik und
dem Massenproduktions- oder serienmdaBigen
Charakter des Produktionsprozesses
durchfuhren.

Hierbei gehen sie allerdings so streng vor

und halten ein Schutzniveau ein, wie dies

fUr die Konformitat des Produkts mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie erforderlich ist.


http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando
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Die wichtigste Verdnderung, die der neue Rechtsrahmen
dem rechtlichen Umfeld der EU gebracht hat, war die
Einflhrung einer umfassenden Politik der Marktuberwachung.
Dies hat die Ausrichtung der EU-Rechtsvorschriften erheblich
verandert: Anstelle der Orientierung auf die Vorgabe

von Produktanforderungen, die beim Inverkehrbringen

von Produkten einzuhalten sind, wird nun starker auf eine
gleichmdaRige Betonung von Durchsetzungsaspekten
wahrend des gesamtfen Lebbenszyklus von Produkten
abgezielt. Kurz gesagt heilt das, dass in Zukunft mehr
Prufungen und Inspektionen fallig werden.

Die Marktulberwachung in Europa besteht aus einer Reihe
von Verfahren, die in dem neuen Rechtsrahmen definiert sind
und in Kapitel VI der Richtlinie beschriebben werden (Artikel 43
bis 46). Am Anfang steht dabei ein Ereignis, durch das die
Marktuberwachungsbehorden zu der Annahme gelangen,
dass ein Produkt ein Risiko fur die Gesundheit oder Sicherheit
von Personen oder von anderen Bereichen des Offentlichen
Interesses darstellt, weshallb das Produkt einer genaueren
Prufung unterzogen wird. Bei dem Anfangsereignis kann es
sich um einen Unfall handeln, um Beschwerden, amtliche
Verfahren der Marktuberwachungsbehorden (einschlieBlich
der Zollbehodrden, die die Einfuhr in die EU konftrollieren) sowie
Angaben von Wirtschaftsakteuren Uber Gefahrdungen durch
ein Produkt.

Bestent ein hinreichender Grund zu der Annahme,

dass ein Produkt eine Gefahr darstellt, so beurteilen die
Marktulberwachungsbenhorden, ob das betreffende

Produkt die einschlagigen Anforderungen der EU-

Richtlinie erflllt. Sie mussen geeignete Kontrollen zu den
Produktmerkmalen durchflhren (gegelbenenfalls sowonl
Uberpriifung der Unterlagen als auch Warenbeschau/
Laborprufungen) und dabei die von den Wirtschaftsakteuren
zur Verfugung gestellten Berichte, Konformitatsbewertungen
und Bescheinigungen gebuhrend berucksichtigen. Die
Marktuberwachungsbehorden ermitteln anhand einer
Risikobewertung, ob Produkte eine ernste Gefahr darstellen.




Wird von einem ,ermnsten” Risiko ausgegangen, ist
entsprechend der Verordnung ein rasches Eingreifen
seitens der Marktuberwachungsioehorden erforderlich. Falls
ein Produkt die Gesundheit oder Sicherheit von Personen
gefahrden kann, mussen die MarktUberwachungsbenhorden
die betreffenden Wirtschaftsakteure unverzuglich zu
folgenden MaBnahmen auffordem:
1. DurchfUhrung von KorrekturmaBnahmen (um die
Konformitatsmangel in Bezug auf die geltenden
Anforderungen zu behelben) und/oder
Rucknahme des Produkts vom Markt und/oder

: . Ruckruf des Produkfs und/oder
LQITdeeﬂ fur Einstellung oder Beschrankung der Lieferung des Produkts
die neue EU- innerhalb einer angemessenen Frist,

SporTbooTrlcthlme Die MaBnahmen der Behorde mussen vernaltnismalig

201 3/ 53/ UE sein und dem betroffenen Wirtschaftsakteur unverziglich
bekannt gegeben werden. Zudem muss die
Marktulberwachungsbenorde vor Erlass der MaBnahmen
den Wirtschaftsakteur anhoren. Falls die Dringlichkeit der
MaBnahmen dem enfgegensteht, muss ihm so schnell wie
mMoglich Gelegenheit zur AuBerung gegelben werden. Die
Behorde muss die getroffenen MaBnahmen zuricknehmen
oder andern, sobald der Wirtschaftsakteur nachweist, dass er
wirksame MaRnahmen getroffen hat.
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.TesTen sie ihr wissen

- rechtliche ('jnderungen Die Wirtschaftsakteure mussen dafur sorgen, dass
die KorrekturmaRBnahmen unionsweit durchgefuhrt
. grundiegende wsarerocr. WEIAEN. Die Marktlberwachungsbehdrden unterrichten
onforderungen rreimsenie (gegebenenfalls) auch die entsprechende nofifizierte
. konformitéitsbewertung u Stelle Ubelrldie getroffene Enfgche!dung. Im Falle eines
ernsten Risikos, das rasches Eingreifen erfordert, kann
= "\ die Behorde restriktive MaBnahmen ergreifen, ohne

markttberwachung

nicht-konformitat

tmeertewn— Korrekturmalnahmen des Wirtschaftsakteurs zur Behebung
von Konformitafsmangeln abzuwarten.

Um die Kommunikation zu ermoglichen, mussen

sonderfdlle "o die Wirtschaffsakteure samtliche Informationen und
e . . Unterlagen zum Nachweis der Produktkonformitat in einer

nutzliche informationen Sprache zur Verflgung stellen, die von der betreffenden
Behorde einfach verstanden werden kann. Dahinter steht

uber die autoren die ldee, dass nationale Behdrden somit auch Unterlagen
in einer anderen Sprache als der oder den jeweiligen

rechtliche hinweise Landessprache(n) annehmen kdnnen. Welche Sprache
verwendet werden soll, kann mit der Behorde verhandelt

anhang werden. Dalbei kann es sich auch um eine dritte Sprache

handeln, soweit die Behorde dies akzepfiert.
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Werden die Anforderungen der Richtlinie nicht
eingehalten oder die relevanten Unterlagen den
Zoll- und/oder MarktUberwachungsibehorden
nicht auf Anfrage zur VerfUgung gestellt, so kann
dies dazu fuhren, dass der freie Verkehr mit dem
Wasserfahrzeug, dem Motor oder dem Bauteil auf
dem EU-Binnenmarkt ausgesetzt wird.

Bei den meisten nichtkonformen Produkten ist es
moglich, die Konformitat zu erreichen. Allerdings
gehen die damit veroundenen Kosten zu Lasten
des Eigentimers (d. h. Wirtschaftsteilnenmer
oder Endnutzer). Ein Boot oder Motor, welche die
Richtlinien nicht erfullen, haben einen geringeren
Wert.

Konforme Produkte hingegen, fur die samtliche
Unterlagen zur Verfugung stehen, erzielen in
Zukunft auch hohere Wiederverkaufspreise.

Der Versicherungsschutz von (privaten oder
gewerblichen) Endbenutzermn sowie von
Wirtschaftsakteuren kbGnnte hinfallig sein, wenn

sich herausstellt, dass die fraglichen Produkte nicht
konform waren.

Bei der Einfuhr von gebrauchten Produkten aus
Drittidndemn, die erstmalig auf dem EU-Markt in
Verkehr gebracht werden, denken Sie bitte daran,
das ab dem 18. Januar 2016 die Vorgaben

der neuen EU-Richtlinie 2013/53/EU mit noch
strengeren Abgasgrenzwerten gelten.
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Ubersicht Uber die haufigsten Falle.

1. Einfuhrer oder Handler, die unter
eigenem Namen oder eigener
Handelsmarke Produkte verkaufen

Sofern ein Einfuhrer oder Handler ein Produkt
unter seinem eigenen Namen oder seiner

eigenen Marke in Verkehr bringt oder ein
bereits auf dem Markt befindliches Produkt
SO andert, dass die Konformitat mit den
Anforderungen der Richtlinie beeintrachtigt
werden kann, so gilt er als Hersteller (Arfikel
11) und muss die Pflichten des Herstellers
(Artikel 7) erfllen.

Posisa il o mmdem

2. Mit Trailer verkauftes
Wasserfahrzeug

Es kann vorkommen, dass ein Boot
oder Wassermotorrad mit Trailer zum
Kauf angeboten wird. In diesem

Fall ist es wichtig, dass sowohl das
Wasserfanrzeug als auch der Trailer
die anwendbaren EU-Vorschriften
erfullen.

Die notwendigen Erlduterungen zu
Wasserfahrzeugen und Prufung der
Konformitat finden Sie in diesem
Leitffaden. Im Hinblick auf den Trailer
sollten Hersteller, EinfUhrer und
Handler sicherstellen, dass dieser
eine Konformitatsbbescheinung besitzt,
wie von der EU Gesamtfahrzeug-
Bauartzulassung (Richtlinie 2007/46/
EG) gefordert, bevor er zum Kauf
angeboten wird.




46 3. Unvolistandige Wasserfahrzeuge 4. Zur Eigennutzung gebaute

Wasserfahrzeuge

Wie in den Arikeln 2.1 und 6.2 der neuen
Richtlinie ausgefuhrt, ist diese sowohl auf Wasserfahrzeuge, die lediglich zur
unvollstandige Wasserfahrzeuge (Boote) als Eigennutzung gebaut werden, fallen nicht
auch auf unvollstandige Wassermotorrader unter den Anwendungsbereich der Richtlinie,
anwendbar. In Artikel 15.5 und Anhang Il der sofern sie nicht innerhalb von funf Jahren ab
Richtlinie wird dartber hinaus gefordert, dass Inbetriebnahme auf dem EU-Markt in Verkehr
dem unvolistandigen Wasserfahrzeug eine gebracht werden. Darlber hinaus muss das
ErkiGrung beizufugen ist (siehe Punkt 4 des Fahrzeug hauptsachlich von dem spdateren
Kapitels ,Konformitatsbewertung® in diesem Eigennutzer fUr die Eigennutzung erbbaut

Leitfaden fur Leitfaden). worden sein.

die neue EU- Die Erklarung ist in die Sprachen der Lander

SporTbooTri chtlinie ZU Ubersetzen, wo das unvollstandige

Wasserfahrzeug bereitgestellt wird.
2013/53/UE
Wichtig zu wissen ist, dass
» unvollstandige Wasserfahrzeuge keine
CE-Kennzeichnung bendtigen, da inr Bau
D noch nicht abgeschlossen ist und sie somit
. einleitung die grundlegenden Anforderungen der

Richtlinie nicht erfullen kdnnen
. kurzanleitung Ein vollstandig fertig gestelites Boot, ob
durch einen Profi oder einen Amateur,
.TesTen sie ihr wissen muss eine CE-Kennzeichnung aufweisen,
pevor es in Betrieb genommen oder in
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5. Ausnahmen fir Wasserfahrzeuge
bei Anderung der
Zweckbestimmung

Einige Arten von Wasserfahrzeugen,
wie Rennboote oder Fischereiboote,
sind von den Vorschriften der Richtlinie
ausgenommen. Wird jedoch die
Zweckbestimmung eines solchen
Fahrzeugs derart gedndert, dass es
unter den Anwendungsboereich der
Richtlinie fallt, so mussen meist alle
Anforderungen der Richtlinie erfllit
und das Wasserfahrzeug begutachtet
werden.

Ob ein individuelles Wasserfahrzeug
eine CE-Kennzeichnung haben muss
oder nicht, hangt von den jeweiligen
Umstanden ab. Wenn dies jedoch
der Fall sein sollte, schreibt Artikel
19.3 der Richtlinie vor, dass bei dem
betreffenden Wasserfahrzeug eine
Begutachtung nach Bauausfuhrung
(PCA) durchgefuhrt werden muss.

6. GroBerer Umbau des Motors
oder Wasserfahrzeugs

Ein ,groRerer Umbau des Moftors"
liegt laut Richtlinie dann vor, wenn
der Umbau des Antrielbsmotors
moglicherweise dazu fuhrt, dass
der Motor die in Anhang | Teil B
angegebenen Emissionsgrenzwerte
uberschreitet, oder sich die
Motornennleistung um mehr als 15
% erhoht.

Ein ,groBerer Umbau des
Wasserfahrzeugs® liegt laut neuer
Richtlinie dann vor, wenn die
Anfriebsart des Wasserfahrzeugs
gedandert wird, der Motor einem
groBeren Umbau unterzogen
wird oder das Wasserfahrzeug
in einem AusmaR verandert
wird, dass es die geltenden in
dieser Richtlinie festgelegten
grundlegenden Sicherheits-
und Umweltanforderungen
maoglicherweise nicht erfullt.

Jede Person, die ein
Wasserfahrzeug oder einen
Antriebsmotor nach einer
wesentlichen Anderung oder
Umwandlung in Verkehr bringt oder
in Betrielb nimmt, muss gemak
Artikel 19.3 und 23 ebenso eine
Begutachtung nach Bauausfuhrung
durchflhren lassen.

7. Begutachtung nach Bauausfiihrung

Einzelheiten zur Begutachtung nach
Bauausfuhrung (PCA) finden sich in Anhang

V der Richtlinie. Bei dieser Begutachtung wird
die Konformitat eines Produktes bewertet,

fUr das der Hersteller keine Verantwortung
ubermnommen hat. Doch auch in den anderen
Fallen, definiert im Artikel 19 der Richtlinie, ist
eine Begutachtung erforderlich.

Die Begutachtung nach Bauausfuhrung muss
in den folgenden Fallen durchgefuhrt werden:
* Durch die Person, die ein Wasserfahrzeug
oder einen Anfrielbsmotor nach einer
wesentlichen Anderung oder Umwandlung
desselben in Verkehr bringt oder in
Betrieb nimmt; oder die Person, welche
die Zweckbestimmung des Fahrzeugs
SO verandert, dass es daraufhin von der
Richtlinie erfasst wird;
Durch die Person, die ein zur Eigennutzung
gebautes Wasserfahrzeug vor Ablauf der
5-Jahres-Frist nach Inbetriebnahme in
Verkehr bringt.
Durch den privaten EinfUhrer vor
Inverkehrbringen des Produkts, wenn der
Hersteller keine Konformitatsbegutachtung
durchgefuhrt hat.
Normalerweise mussen Wasserfahrzeuge,
die nicht fur den EU-Markt gelbbaut oder
entworfen wurden und die privat aus
Drittldndern als neue oder gebrauchte
Produkte eingefuhrt wurden, einer
Begutachtung nach Bauausfuhrung (PCA)
durch die nofifizierte Stelle unferzogen
werden, um zu prufen, ob die Vorgaben
der Richtlinie eingehalten werden.

Dabei wird von der notifizierten Stelle auch die
|dentifizierungsnummer des Wasserfanrzeugs
(CIN) befestigt. Nach erfolgreicher
Begutachtung muss die Herstellerplakette den
Hinweis ,Begutachtung nach Bauausfuhrung®
enthalten sowie die Anschrift (Name und

Adresse) der nofifizierten Stelle, die das

Konformitatsbewertungsverfahren durchgefuhrt
hat und die anstelle der Herstelleradresse

genannt wird.
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EU-Richtlinie Uber Sportboote und
Wassermotorrader

Der Text der EU-Richtlinie 2013/53/EU steht in
englischer Sprache in Anhang | zur Verfugung. Der
Text steht auch in allen EU-Sprachen zur Verfugung.

Vergleichstabelle Uber grundlegende
Anforderungen

In der Vergleichstabelle finden Sie zu jeder
grundlegenden Anforderung den Text der alten
Richtlinie 94/25/EG und der neuen Richtlinie 2013/53/
EU sowie die zugehdrige harmonisierte Norm, falls Sie
von der KonformitGtsvermutung profitieren mochten.

Harmonisierte Normen

Zahlreiche grundlegende Anforderungen in der
neuen Richilinie lassen sich durch die Anwendung
der maRBgeblichen harmonisiertfen Normen erfullen.

Um die Verwendung der harmonisierten Normen
zu unterstltzen, bieten Innen die European Boating
Industry und die franzdsische Féderation des
Industries Nautiques den Erwerb einer CD-Rom

mit allen wichtigen EN ISO Normen an, die fur den
Bootsbau nach der EU-Richtlinie 2013/53/EU gelten
(in Englisch oder Franzosisch erndltlich).

Sie kdnnen die CD-ROM online bestellen.
National zustandige Behérden

Jeder Mitgliedstaat, fur den die Richtlinie gilt, d.

h. die 28 EU-Mitgliedstaaten, der EWR (Island,
Liechtenstein, Norwegen) und die Schweiz, muss
eine sachkundige Behorde emennen, die fur die
Umsetzung der Richtlinie in nationales Recht sowie
die MarktUberwachung zustandig ist.

Liste der zustandigen nationalen Behérden



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX%3A32013L0053
http://www.fin.fr/frameset.asp?url=detail_achat.asp?rubppal=4*rubid=79*prodid=91*typeprod=1*pg=1*langue=gb
http://www.europeanboatingindustry.eu/images/Members_Documents/Guide_NationalCompetentAuthorities.pdf

Leitfaden fur

die neue EU-
Sportbooftrichtlinie
2013/53/UE

.TesTen sie ihr wissen

. rechtliche anderungen
e
. konformitafsbewerfung
. markttberwachung
nichtf-konformitat
sonderfalle
nutzliche informationen
Uber die autoren
rechtliche hinweise

anhang

Notifizierte Stellen fir die Konformitatsbewertung

In der Richtlinie wird bestimmt, dass die
Mietgliedstaaten Konformitatsbewertungsstellen
ernennen mussen, welche die in der Richtlinie
ausgefuhrten Verfahren durchfuhren. Diese
Organisationen werden ,nofifizierte Stellen® genannt
und werden auf der NANDO-Webseite aufgeflhrt.

Der neue Rechisrahmen

Der neue Rechfsrahmen enthdlt weitere
Informationen zur Umsetzung der EU-
Produktbestimmungen.

Der “Blue Guide” (verfuglar in Englisch,
Franzosisch und Deutsch) ist eine wichtige Quelle
far die Vermarktung von Produkten auf dem EU-
Binnenmarkt.

Richtlinie Uber die aligemeine Produkisicherheit

Die EU-Richtlinie 2001/95/EG Uber die allgemeine
Produktsicherheit (RaPS) wird in Kurze durch

eine neue Verordnung der EU Uber die
Produktsicherheit fur Verbbraucher ersetzt werden.
Diese EU-Verordnung dient dazu, EU-weit ein
hohes Niveau an Produktsicherheit auch fur
solche Verbraucherprodukte zu gewahrleisten,

die nicht unter eine branchenspezifische
Harmonisierungsgesetzgebung fallen, wie es etwa
die EU-Richtlinie uber Wasserfanrzeuge ist. Darlber
hinaus werden die branchenspezifischen Gesetze
in einigen Bereichen erganzt. Die wichtigste
Bestimmung ist, dass Produzenten verpflichtet sind,
nur solche Produkte in Verkehr zu bringen, die fur
die Verbraucher sicher sind.

ZU diesem Zweck wurde mit RAPEX ein
Schnellwarnsystem fur den Verbraucherschutz
geschaffen, das den schnellen Austausch zwischen
Mitgliedstaaten und der Kommission ermoglicht,
um Uber MaBnahmen zur Verhinderung oder
Einschrankung des Inverkehrbringens oder der
Verwendung von Produkten zu beraten, die eine
ernste Gefahr fur die Gesundheit oder Sicherheit
der Verbraucher darstellen.



http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/index.cfm
http://ec.europa.eu/growth/single-market/goods/new-legislative-framework/index_en.htm
http://ec.europa.eu/enterprise/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_type=254&lang=de&item_id=7326
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?qid=1431963779780&uri=CELEX:32001L0095
http://ec.europa.eu/rapex
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Verbraucherrechterichtlinie

Am 13. Juni 2014 frat die neue EU-
Verbraucherrechterichtlinie 2011/83/EU in Kraft.
Durch sie wird die Position von mehr als 500
Millionen Kunden in Europa gestarkt, ob sie nun
online shoppen oder auf einer Messe ein Boot
erwerben. Die Vorschriften umfassen den Binnen-
und AuRBenhandel, den Kampf gegen unlautere
Praktiken und geben Verbrauchern das Recht,
inren Einkauf rickgdngig zu machen, wenn dieser
online oder im Einkaufszentrum geschlossen
wurde. Mit der neuen Richtlinie erhalten
Verbraucher somit in der gesamten EU dieselben
Rechte. Gleichzeitig wird auf ein ausgewogenes
Gleichgewicht zwischen Verbraucherschutz und
Wettbewerbsfahigkeit geachtet.

Dieses Merkblatt enthalt die wichtigsten
Informationen. Den vollstandigen Text der Richtlinie
gibt es in allen EU-Sprachen.

Produkthaftungsgesetze

Interessant ist, dass in der Produkthaffungsrichtlinie
85/374/EWG der Begriff des Herstellers weiter
gefasst ist als in der neuen Richtlinie Uber
Wasserfahrzeuge. In der Produkthaftungsrichtlinie
gehoren mehr Personen zum Kreis der Hersteller
als unter dem neuen Rechtsrahmen. Der Hersteller
haftet fur den Schaden, der durch sein Produkt
verursacht wird.,

Als Hersteller gilt dabei der Hersteller des
Endprodukts, eines Grundstoffs oder eines
Teilprodukts sowie jede Person, die sich als Hersteller
ausgibt (z. B. indem sie inr Warenzeichen auf

dem Produkt anbringt). Auch EinfUhrer, die ein
Drittlandprodukt in der EU in Veerkehr bringen, gelten
in der Produkthaffungsrichtlinie als Hersteller.

Kann der Hersteller des Produkts nicht festgestelit
werden, so wird jeder Lieferant als dessen
Hersteller behandelt, es sei denn, dass er dem
Geschadigten innerhallb angemessener Zeit den
Hersteller oder diejenige Person benennt, die
ihm das Produkt geliefert hat. Haften mehrere
Personen fUr denselben Schaden, so haften sie
gesamtschuldnerisch.

WA G
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Die European Boating Industry und die ICOMIA mdbchten sich bei der
Europdischen Kommission und den nationalen Behorden sowie bei allen
Mitgliedern, insbbesondere der British Marine Federation (BMF), dem Deutschen
Boots- und Schiffoauer-Verband (DBSV), der Fédération des Industries
Nautigues (FIN), der National Marine Manufacturers Association (NMMA) und
der UCINA Confindustria Nautica fur deren wertvolle und hoch geschatzte
Mitarbeit an diesem Leitfaden bedanken.

leitfaden flr Die European Boatfing Industry vertritt auf EU-Ebene die Interessen der
. Sportbootindustrie. Dazu zahlen samtliche Wirtschaftsbereiche der Branche,
die neue EU- von Bootsbauern und Ausrustungsherstellemn Uber die Betreiber der Infrastruktur
' ToY und der Baufirmen, die sie herstellen, bis hin zu den verschiedenen A
SDOTTbOOTrIChﬂIﬂIe Dienstleistern. Weitere Informationen Uber unsere Tatigkeit finden Sie unter
201 3/ 53/ UE www.europeanboatingindustry.eu oder Sie wenden sich direkt an uns.

European Boating Industry
Etage / Level 4

Rue de la Loi 227

B — 1040 Brussel (Belgien)
Tel. +32/2403 36 20
Fax. +32/2 403 36 36

office@europeanboatingindustry.eu

Das International Council of Marine Industry Associations (ICOMIA)
. rechiliche dnderungen vertritt seit 1966 als internationaler Wirtschaftsverband die Interessen der
weltweiten Boots- und Schifffahrtsindustrie. Mit der Unterstutzung durch seine
. grundlegende internationalen Mitglieder setzt sich ICOMIA weltwett fir die Sportoootindustrie
onforderungen ein. Weitere Informnationen Uber die Arbeit der verschiedenen Kommissionen

. konformitétsbewertung innerhalb des ICOMIA finden Sie unter www.icomia.com

ICOMIA

Marine House

Thorpe Lea Road, Egham
Surrey TW20 8BF (Royaume-Uni)
. Tel. +44/1784 22 3702
sonderfdlle Fax. +44/1784 27 0428

info@icomia.com

-TesTen sie ihr wissen

. markttberwachung

nicht-konformitat

nutzliche informationen
BVWW und DBSV haben die deutscher Version dieser Anleitung hergestelit

uber die autoren Information Uber die Arbeit der Verbdande finden Sie unter www.bvww.org bzw.

www.dbsv.de

rechiliche hinweise

anhan Bildnachweis: Féte du Nautisme — Féte du Nautisme / Kristen Pelou — Friedrich Marx GmibH

g &Co. KG — G. Plisson / Bic Sport — HISWA — HISWA / G. Vernooij — HISWA / Swan 42 — Messe
Dusseldorf — Mima Cieniewicz — Patrick Hemp — Salone nautico di Genova — Tofinou 12 / Les
Voiles de St Tropez / Picture Plus — Rhéa 27 Escapade / Pierrick Contin
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Dieser Leitfaden soll dazu dienen, die neuen EU-
Vorschriften fur Wasserfahrzeuge, Motoren und
Bauteile leichter verstandlich zu machen. Er gilt
flr die 28 EU-Mitgliedstaaten, aber auch fur die

: - EWR-Lander Island, Liechtenstein und Norwegen
Lg’rfoden fur sowie die Schweiz. Auf einige Sonderfdlle wird am
die neue EU- Ende des Leitfadens eingegangen. Es ist jedoch
SporTbooTricthinie ratsam, sich bei Fragen zu speziellen Einzelfallen

an die zustandigen Behorden des jeweiligen

201 3/ 53/ 1]3 Mitgliedstaats zu wenden.

Dieser Leitfaden erflllf lediglich den Zweck einer
Arbeitshilfe — rechtswirksam ist ausschlieRlich
. der Text der EU-Richtlinie selbst. In diesem >
. einleifung DL : Leitfaden finden Sie die Verweise auf die '
verschiedenen Artikel und Anhange der Richtlinie.
FUr die rechtswirksame Auslegung der EU-
Gesetze ist ausschlieBlich der Gerichtshof der
Europdischen Union zustandig. Die European
Boating Industry und der ICOMIA Ubernehmen

. kurzanleitung
.Tes’ren sie inr wissen

.rech’rliche anderungen : o | e PR keinerlei Gewdhrleistung flr die Folgen aus der
N e Tl o i A B SN \uizung der in diesem Leitfaden angegebenen
grundlegende o S s i e . Informationen. Die Ubersetzung des englischen
anforderungen s e e e ' ; Textes wurde vom BVWW und DBSV gestellt.

.konformrrc:’rsbewerrung C et - " Dieser Leitfaden gibt den akiuellen Stand zum

B 4 e Al Zeitounkt seiner Erstellung wider. Die darin
.mork’ruberwochung R T — gegebenen Arbeitshilfen kénnen Gegenstand
I nicht-konformitdt

spaterer Anderungen sein.
. sonderfdlle

. Nnutzliche informationen

uber die autoren

rechiliche hinweise

anhang
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RICHTLINIE 2013/53/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom 20. November 2013
iiber Sportboote und Wassermotorrider und zur Aufthebung der Richtlinie 94/25/EG
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf Artikel 114,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

gemidfl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (2),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

Die Richtlinie 94/25/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Juni 1994 zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der
Mitgliedstaaten tiber Sportboote (3) wurde im Rahmen der Schaffung des Binnenmarktes zu dem Zweck erlassen, die Sicherheitsmerkmale von Sport-
booten in allen Mitgliedstaaten zu harmonisieren und Hemmnisse im Handel mit Sportbooten zwischen den Mitgliedstaaten abzubauen.

(2)

Urspriinglich galt die Richtlinie 94/25/EG nur fiir Sportboote mit einer Mindestrumpfldnge von 2,5 m und einer Hochstlange von 24 m. Mit der
Richtlinie 2003/44/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Juni 2003 zur Anderung der Richtlinie 94/25/EG (4) wurde der Anwend-
ungsbereich der Richtlinie 94/25/EG auf Wassermotorriader erweitert, und es wurden Umweltschutzanforderungen fiir Antriebsmotoren, sowohl

tiir Selbst- als auch fiir Fremdziindungsmotoren, in Form von Grenzwerten fiir Abgasemissionen (CO, HC, NOx und Partikel) sowie in Form von
Grenzwerten fiir Gerduschemissionen in die gednderte Richtlinie aufgenommen.

(3)

Die Richtlinie 94/25/EG stiitzt sich auf die in der Entschlieffung des Rates vom 7. Mai 1985 iiber eine neue Konzeption auf dem Gebiet der tech-
nischen Harmonisierung und der Normung (5) formulierten Grundsitze. Daher enthilt sie lediglich die grundlegenden Anforderungen fiir Sport-
boote, wihrend technische Einzelheiten vom Européischen Komitee fiir Normung (CEN) und vom Europiischen Komitee fiir elektrotechnische
Normung (Cenelec) geméf3 der Richtlinie 98/34/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 iiber ein Informationsverfahren
auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften (6) geregelt werden. Besteht Konformitdt mit diesen harmonisierten Normen, deren Fund-
stellen im Amtsblatt der Europdischen Union veréffentlicht sind, so ist die Konformitit mit den Anforderungen der Richtlinie 94/25/EG zu vermuten.
Diese Grundprinzipien haben sich in dieser Branche bewéhrt und sollten beibehalten und sogar noch vorangetrieben werden.

(4)

Durch die technische Entwicklung auf dem Markt haben sich jedoch neue Probleme hinsichtlich der Umweltanforderungen der Richtlinie 94/25/EG
ergeben. Zur Beriicksichtigung dieser Entwicklung und zur Kldrung des Rechtsrahmens fiir die Vermarktung der von dieser Richtlinie erfassten Pro-
dukte sollten bestimmte Teile der Richtlinie 94/25/EG iiberarbeitet und verbessert werden, und im Interesse der Klarheit sollte die Richtlinie aufgeho-
ben und durch die vorliegende Richtlinie ersetzt werden.

(5)

Mit der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 tiber die Vorschriften fiir die Akkreditierung
und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten (7) werden horizontale Bestimmungen fiir die Akkreditierung von
Konformititsbewertungsstellen, die CE-Kennzeichnung und den Rahmen fiir eine Uberwachung des Unionsmarktes und fiir Kontrollen der auf den
Unionsmarkt eingefithrten Produkte festgelegt, die auch auf die von dieser Richtlinie erfassten Produkte anwendbar sind.

(6)

Der Beschluss Nr. 768/2008/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die Ver-
marktung von Produkten (8) enthdlt gemeinsame Grundsétze und Musterbestimmungen fiir Rechtsvorschriften auf der Grundlage des neuen

link: anhang | Webseite
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GEGENUBERSTELLUNG DER WESENTLICHEN ANFORDERUNGEN - Stand: 23. Marz 2015

FRUHERE Richilinie 84/25/E6 MEUE Richilinie

NEUE Richthnie 2013/53/EU

geandert durch Richtlinie 2003/44/EG 2013/53FEU
ANNEXE |
WESENTLICHE ANFORDERUNGEN WESENTLICHE ANFORDERUNGEN
VORBEMERKUNG A Wesentliche Sicherheitsanforderungen an Entwurf und Bau der unter Art.
2(1) aufgefihrten Produkte
Im varlisganden Anhang warden unter dem Begriff JFahrzeuge” Sportboote
und Wassermotorrader verstanden.
A Wesentliche Sicherheitsanforderungen an Entwurf und Bau von
Fahrzeugen
1. ENTWURFSKATEGORIEN FUR BDOTE
1. ENTWURFSKATEGORIEN EUR WASSERFAHRZEUGE
: - Signifikante
Entwurfskategorie | 1 astarke Wellenhdhe (H 1/3 in
[in Beaufort) M
eter) Entwurfekatenorie | Vindstirke Signifikante Wellenhdhe
5972 | (in Boaufort) (H 1/3 in Mater)
B it mehr als 8 mehr als 4 i
i mehr als B mehr als 4
.. : Bk iackun bis sinschliedlich 8 | bis einschiiedlich 4
festen sie inr wissen C - .Kiistennah® e bis einschiiedlich & bis einschiiedlich 4
i bis einschlieBlich & | bis einschiiedlich 2
s C bis einschliedlich & bis sinschliellich 2
rechtliche dnderungen i bis einschliedlich 4 | bis einschiiedich 0,3
g Gewasser D bis einschlieflich 4 bis ainschlieBlich 0.3
grundlegende _
anforderungen i suterungen; —_— " EN ISO 8666:2002
T g g . Z ; i A. Ven einem Sporiboot der Entwuriskategorne A wird erwartet, dass es flr Haupidaten
oy s A. OZEAN: Ausgelegt fr weite Fahrten, bei denen Wetterbedingungen mit  yingstaren von maglicherweise mehr als B (Beaufort) und signifikante .
konformlTOTSbewerrung Windstarken von mefw als 8 Beaufort und signifikanten WellenhShen ab 4 m.  yygignhéhen von 4 m und mehr ausgelegt ist, abnormale Wetterbedingungen wie  EN IS0 12217 Parties 1 4
ausgenommen abnarmale Wetterbedingungen. auftreten knnen, und fir Sturm, schwerer Sturm, Orkan, Wirbelsturm und extreme Seebedingungen 3203
» weitgehend autarke Schiffe. eder Riesenwellen ausgencmmen. Bewartung von Shabilitaf
markfuberwachung und Aufrieb

B. HOCHSEE: Ausgelegt fir Hochseefahrien, bel denen Wetterbedingungen
bis einschliedlich Windstirke 8 und signifiante Wellanhdhen bis
ainschiieBlich 4 m auftreten kénnen.

B. Von einem Sportboot der Entwurfskategorie B wird erwartet, dass as for

. 'y e Windstarken bz einschliellich 8 und signifikante Wellenhdhen bis enaschlieBlich 4
nicht-konformitat m ausgelegt ist.
C. KUSTENNAH: Ausgelegt fir Fanhrien in Kistengewassem, grollen Buchien, ¢ van ainem Wasserfahrzeug der Entwurfskategorie C wird erwartet, dass es fir

Elzm'.m"." dndungen. E.uf Seen und Flmn bei denen Watiemeqingun_gaj Bi®  \Windstarken bis einschliefflich & und signifikante Wellenhdhen bis einschlieBlich 2
einschiieBlich Windstirke B und signifikants Wellenhdhen bis einschlieBlich2 ausgelegt ist.

m auftraten kdnnan.

sonderfdlle

D. Von einem Wasserfahrzeug der Entwurfskategorie D wird erwartet, dass es fir
Windstarken bis einschlieBlich 4 und signifikante WellenhShen bis einschlieBlich 0.3
m und vereinzelie Wellen bis max. 0.5 m Hohe ausgelegt ist.

Nnutzliche informationen

0. GESCHUTZTE GEWASSER: Ausgelegt far Fahrten in geschiitzten
Kistengewdssern, kleinen Buchten, kieinen Seen, auf Fllssen und Kanalen,
bei denen Wetterbedingungen bis einschiiellich Windstarke 4 und

signifikante Wellenhdhen bis sinschliedlich 0,3 m, vereinzelt auch bis max. 0.5 ywoocarn nrzeuge aller Entwuriskategorian missen so ausgelegt und gabaut sain,
m, beispielsweise durch vorbeifahrende Schiffe erzeugt, auftreten kinnen. .4 5ig die im Anhang aufgefidhrien Anforderungen an Stabilitat und Aufrieb und
sonstige wesentliche Anforderungen des voriegendan Anhangs erflllen und gut zu
handhaben sind.

uber die autoren

rechtliche hinweise

Die Fahrzeuge missen so ausgelegt und gebaut sein, dass sie die fir ihre
Kategorie geitenden Anforderungen an Stapilitat und Aufirieb und sonstigen
ginschlagigen wesentlichen Anforderungen in Anhang | erfillen und gut zu
handhaben sind.
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